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Viceinspektear Arne Jargensen skriver i 1942: Traek af dagliglivet i Esbjerg.

Byen Esbjergs Historie begynder med Aret 1868 - altsd med Havnens Pabegyndelse. Her er ikke gamle Sagn knyttet

til hundredargamle Begivenheder, til gamle Kirker eller Borge. Her er at nyt, grant og naggternt. Ingenting er addre, end at
de allerad dste endnu kan huske det hele. Og dog har Esbjerg Bakkeg engang far vaaret beboet, nemlig i Stenalderen.
Herom vidner de Gravfund, man nu og da er stadt pa, og maske har ,,den lille Maer", Malermester Jargen Hansen, en

af Esbjergs addste Borgere, Ret, nar han om dette farste Esbjerg fantaserer: ,,| Slugten mellem Borgergade og Skolegade
har deres Bosteder ligget i Raskker. De lai Nearheden af Havet; der var tert i Grunden, ved Regnskyl |gb Vandet ikke ind

I Hytterne. Her, hvor der nu hver Aften glider tedte Stimer af darklasdte Ungmeer, pomadeduftende M odemaand med Lagy
i Bukserne og Silkeparadekiud i Brystlommen, hvor Tusinder af hvide Lys kaster Brandlys mod drivende Skyer, hvor Skarer
af Vildfugleflokke ses som lldfunker imod den marke Nathimmel, - pad samme Sted har Stenalderfolket famlet sig frem

i Marke, under et Hvadv af hgje Lavtraeer; hist og her lyste et Bal uden for en Hytte. En skindklaadt Skikkelse tegner sig
mark op mod en belyst Lervagy, glider ud i Market, giver Plads for naeste levende Billede: To marke Silhuetter, den enei
lang sid Kjole. Jo, ogsa dengang blev der filmet pa Straget” ... Men er dette Historie, er det til Gengadd 0gsa det eneste;
hvis man daikke vil opsgge Historien om de to garde i Esbjerg, der 14 pa Stedet i 1868, eller de sma Bondebyer, der
fragammel Tid har ligget omkring Stedet.

Hvordan sa der ud fer 1868 ved Esbjerg Klif 2. | hvert Fald passer det godt med felgende Beskrivelse, der findesi Varde
Avis (Ribe Amtstidende) for d. 17. Marts 1868: ... ,,Esbjerg er Navnet pa en temmelig hgj Bakke, der ligger omtrent en halv
Fjerdingvejs Afstand fra Strandby, hvorfra Overfarten til Fang nu finder Sted. Denne Bakke gar pato Steder stejlt ned imod
Havet og danner ligesom to sma Forbjerge, der kaldes ,,@stre og Vestre Klif". Nedenfor den vestre af disse Kliffer, der
tillige er den starste, er det, at den patamnkte Havn skal anlaegges” ... Pa Stedet 1ai gvrigt to

Garde, ,,Gammelgarden" og Niels Christensen Esbjergs Gard. Sa snart Staten havde eksproprieret det, den skulle bruge, og
markeret sit Omrade med tre Plovfurer, begyndte de farste Tilflyttere at komme. Den farste var Smedemester Frantz Mgl ler,
der straks byggede sig en Smedje og lidt senere pa Aret et lille Husttil sig og sin Familie. ,,Lad os bare f& begyndt", sagde
han og gik i Gang med Byggeriet, far Papirerne pa Jorden var i Orden. Smedegade er opkaldt efter dette farste Byggeri.
Snart efter byggede Tamrer Olsen et Hus i Havnegade.

Den store Strgm af Tilflyttere kom dog ferst i April 1869, da Arbejdet pA Havnen tog sin Begyndelse. Det var Folk fraalle
Egne af Landet og Nabolandene, Folk, der havde Mod og Lyst til a prave det nye, og som ikke var bange for at tage fat.
Mange af dem forsvandt igen, da Arbejdet pa Havnen var faardigt; men der var ogsa mange, der blev, og endnu minder
Navne som Stokholm, Wiese, Grandt, Wieth og mange andre om disse farste Pionerer, der blev Stamfaedre til det unge
Esbjerg. Et Navn skal mindes saaskilt, nemlig Hans Philipsen, Geaestgiveren fra Ribe, der tog hertil og arbejdede ved hvad
som helst. Hans Valgsprog: Rask ma det ga, blev nemlig den unge Bys Valgsprog. Forhdbentlig vil Byen aldrig skifte dette
med noget andet.

To af defarste Arbejdere, som meldte sig til Arbejdet ved Esbjerg Havn, var Stenhuggerne Witt og Schnack fra
Skanderborg. Witt og hans Kone var begge Tyskere af Fadsel. De kom hertil i Fordret 1869 og boede til en Begyndelse i
Strandby Kro hos Morten Spangsberg. Senere lgjede Witt sig ind hos en Landmand i Kvaglund, men det varede ikke ret
lange, far han fandt Vejen til Arbegdet for lang, og han og Schnack begyndte at tale om at bygge en Jordhytte - andet
Byggeri havde de naturligvis ikke Pengetil - og laange varede det ikke, for de var i Gang med Byggeriet oppe

pa Bavnehgj, og Eksemplet smittede, si der snart rejste sig en hel lille By af disse Hytter neden for det Sted, hvor

nu Vandtarnet ligger i Byanlaggget. Fru Witts Datter af ferste Agteskab, Johanne Marie, lever endnu og kendes af

alle Esbjergensere under Navnet Fru Wiese. Hun var 6 Ar, da Forad drene kom med hende til Esbjerg. Hun har fortalt
falgende om Livet i disse Jordhytter (Erlandsen: Den farste Jordhytte og dens Beboere - L okal historiske Skrifter)« ,,Witt og
Schnack udgravede et saalig hgjt Punkt pa Banken, der dengang gik laangere ud mod Havnen, og Hyttens Tag 1& bag



paHgjen ned til Jorden. Dare og Vinduer blev forarbejdet af rét Temmer, og bade Gulv og Vasgge udgravedes af

Jorden. Senere hen, da der kom mere Velstand til Huse, sejlede Witt til Fang og kabte Braadder (til Vagggene) samt Aviser
og Papir, som brugtes il at tapetsere V aegbraadderne med. Hytten rummede altsa to Familier, der hver havde en Stue og

et mindre Kammer. Desuden havde Witt et Udhustil en Gris og nogle Hans. Kammeret benyttede Witts tre Begrn

til Sovevaarel se; men udover en Seng til Barnene kunne der ikke placeres meget i Kammeret. At de tre Sgskende sov i
samme Seng, behgaver vi nagope at tilfgje; men dette havde engang en saalig Falge. Den lille Anne Marie havde ikke
vaget saglig artig. | hvert Fald havde Moderen garanteret hende en Endefuld, ndr hun kom i Seng. - Den Aften var Anne
Marie saarlig opmaarksom overfor sin addre Broder og spurgte, om de ikke sadan for Sjov skulle bytte Plads, s han kom til
at ligge yderst, og dette gik han ind pa. Farste Del af denne snedige Plan lykkedes fuldt ud; men desvaare havde Stykket
to Afdelinger, og den sidste gik i en god Mening ud over Anne Marie, den Skarns Pige.

Det var Livet, som det formede sig for den fattige Arbejder. Sa fattigt havde dog ikke alle det. | Esbjerg Avis for Tirsdag d.
27. Juni 1893 fortadler Fru Olsen, gift med fernaevnte Temrer Olsen, der senere blev en kendt Handvaarksmester i

Byen, hvordan hun som ung gift Kone kom til Esbjerg i 1868: ,,.Den farste, der talte til mig om Esbjerg, var

Smedemester Frantz Meller. Han kom ind og hilste pa mig, mens vi boede pa Peters- holm ved Vejle. - ,,Jeg er pa Ve

til Esbjerg”, fortalte han. - ,,Esbjerg ? - hvor er det”, spurgte jeg. - ,,Det er ude ved Vesterhavet mellem Ribe og Varde, der
skal anlagges en Havn. Nu rejser jeg med min Kone til Kolding og derfratil Esbjerg; mit Vazktgj er kert ind over Land
dertil". - Han kom nemlig fra Skanderborg. Min Mand var i Kgbenhavn i de Dage. Da han kom hjem derfra, havde han en
Bog med om Esbjerg, indeholdende en Fortegnelse over alle de Materialer, der skulle bruges til Havnen. Gennem denne
Bog og gennem det, jeg fortalte om Frantz Mgllers Besgg, fik min Mand Lyst til at se Stedet, og d. 15. September 1868
rejste han dertil og kabte den farste Strimmel Jord her langs med Havnegade. Det vil sige: Gade var der naturligvis ikke
noget af dengang, der var ikke engang V&, men bare tre Plovfurer, som betegnede Graasen for det af Staten
eksproprierede Havneareal. Damin Mand kom tilbage til Strandby Kro, spurgte Hr. Spangsberg: , N4, fik du sd handlet?" -
,,Ja, jeg gjorde". - ,,Ja, for P. C. er ikke altid sddan at kommetil at handle med", fgjede Spangsberg til. - Smedemester
Mgller havde for avrigt kebt Jord (15 Skp. Land) af samme Mand og var allerede i Fead med Opfarelsen af sit Vaaksted. -
Den 16. September kom min Mand hjem og sagde: ,,Ja, nu har jeg kebt et Stykke Jord i Esbjerg, men om vi vil flytte derud
ved jeg endnu ikke, thi der er gruelig ade. Der er Strandby Kro og nogle Garde og Huse, det er det hele. Og sd er der

nogle hvide Pade et ned i Vandet for at betegne, hvor Havnen skal vaae, ellers er det bare Hede". - | December flyttede vi.
- Jeg og mine tre Barn kom hertil d. 16. December 1868 og kom forelabig til at bo i Strandby hos Niels Sgrensen. Imellem
Jul og Nytar begyndte vi at samle Materialer og begyndte at bygge. - Ferst tamkte vi pa at bygge af Braadder og i det

hele ganske interimistisk; thi blive boende her var der ingen af os, der syntes om. Men denne Plan opgav vi dog og byggede
af Sten og Kalk - Kalk var nu neesten Luksus, for den métte fares hertil paVogn fraKolding. Vore Murere, som vi havde
fraVarde, blev to Gange standset af Frosten. Huset blev rejst Palmesgndag 1869, og d. 15. April flyttede vi ind.

- Havnearbejdet var da begyndt, og franu af voksede Husene som op af Jorden hele Sommeren igennem. - Den brune Lyng
og hele Hedepraaget forsvandt lidt efter lidt, og Hugormene, som man i den farste Tid kunne made pa Trappestenene

om Morgenen, fandt efterhanden Stedet for civiliseret og fortrak. To Gange har jeg fundet en sddan Krabat liggende

pa Trappestenen badende sig i Solens Stréler. Det havde naturligvis sine behagelige Sider at se den gde Hedemark blive
daskket med Rakker af teglhaangte Huse, men det havde ogsa sine mindre behagelige Sider. Efterhanden som Lyngen
forsvandt ved de mange Byggegrundes Udgravning og den tiltagende Faadsel, fik Vinden Tag i det underliggende |gse
Sand. En vaddig Sanddrive flyttedes under forskellige Vindretninger skiftevis fravor Nabo over til os og fra os tilbage

til Naboen. Nar en sydestlig Vind havde flyttet Driven over til os, kom Naboen gerne og sagde,, Tak for Lan!" og vi

gjorde ligesa, nér en Nordveststorm havde flyttet den tilbage igen".

Livet i Esbjerg i disse farste Ar, mens Anlagyget af Havnen stod p&, métte naturligvis veae praeget af de mange

fremmede Arbejdere. Kvaliteten af disse Arbejdere var jo noget uens, og da Fortjenesten var noget sterre end andre Steder,
var det en broget Flok, der blev draget til Esbjerg. Mange studerende tog her Arbejde et Ar eller to for at lasgge Penge op til
det fortsatte Studium, mange lagde op af Lannen og fortsatte siden som sma nagingsdrivende i Byen. Blandt Arbejderne
var naturligvis ogs mange Smabgnder og Husmaend fra Omegnen, som gerne gik en halv eller hel Mil for at tjene Daglennen
- een Rigsdaler - som jo var mange Penge i de Tider, men en stor Part omsatte Overskuddet i Spiritus. Disse holdt ferst

og fremmest til i ,, Tutten". Tutten var en stor Tragbarak oprindelig bygget af smarte Forretningsfolk fraVVarde med Udsalg
af forskellige Varer, amindelig Bevaatning samt Sove- og Spiserum for Arbejderne. Men ogsa pa Hotel Spangsberg, som
blev bygget i 1875 af Morten Spangsberg fra Strandby Kro, kunne det ga varmt til. Det var dog mest det finere Publikum,
der holdt til her. Endelig var det naae Nordby et yndet Udflugtssted efter Fyraften og om Sgndagen. Herovre fejredes
vaddige Orgier, og de fredelige Nordbyborgere métte til sidst henvende sig til deres Politimester med Anmodning om



mere Politi. Denne Anmodning blev dog afslaet, men efter en fornyet Anmodning blev @ens fem Brandfogeder udstyret
med Politimyndighed. Der foreligger dog ikke noget om, hvorvidt dette fik nogen som helst Betydning. - Man majo
ikke glemme, at Esbjerg som en Del af Jerne Kommune hgrte under Varde Politikreds og ikke havde anden

stedlig Politimyndighed end Sognefogeden, og han har sikkert ikke haft megen Lyst til at blande sig i Slagsmalenei
,,Tutten" og andre Steder. | de farste Maneder, efter at Arbejdet pa Havnen var begyndt, holdt Ingenigr Carlé selv Justits
ved Hjadp af et Par af sine Assistenter og et Par kraftige Arbejdere udstyrede med Politimyndighed; men i Sommeren
1869 blev der ansat en rigtig Politibetjent - Fahrner - men det har sikkert ikke vaaret noget let Job for ham at holde Ro
og Orden. Slagsmal harte til Dagens Orden - og navnlig da Sgndagens. Overdyrlaege Hansen fortedler sdledes, at det var
en yndet Sendagsforngjelse for Fanadrengene at ro over til Esbjerg for at overvaae Slagsmalenei ,, Tutten" - og de
roede sadden forgaeves. - Overdyrlaegen fortadler ligeledes, at Borgernei 1888 tog Initiativet til Oprettelsen af

et Ordenspolitikorps, hvis Befalingsmaand blev udstyret med Politimyndighed. - Korpsets Stifter og Chef var Agent
Hans Nielsen. Kgbmand Alfred March og Gaestgiver Steffensen var Sergenter, og Fabrikant Dinweber var Korporal.

Af menige kan naavnes fglgende gode Esbjergnavne: Blikkenslager Rosenkilde, 1senkreanmer Gottschalck,

Stenhugger Mogensen, Agent Friis, Bager Matthesen, Boghandler Jgjling, Bager Jensen, Restaurater Danckwardt og en
Mand ved Navn Alstrup. Korpset havde smukke Uniformer, Fane og et beskedent Musikkorps, som gerne var med, nar
det rykkede ud til @velserne, som var af fuld militaa Karakter - dog efter Sigende altid med Dinwebers @lvogn i

dets umiddelbare Nagrhed. - Det var Korpsets Opgave at medvirke til Ordenens Opretholdelse, og det var for Eksempel
pligtig til at rykke ud i Tilfadde af Ildebrand. Ved en Brand pa Svineslagteriet var to Mand sat til at holde Vagt ved
nogle Flaeskesider, men alligevel lykkedes det nogle langfingrede Medmennesker ved Hjadp af Snore og Kroge at
stjede adskillige Flaeskesider for @jnene af de to tapre Vagtposter. - | 1892 oplastes Korpset - vistnok fordi et forbedret Politi
- 0g Brandvaesen gjorde det overfladigt.

En personlig Erindring fra denne Tid er meddelt af fhv. Gymnastikleaer B. M. Berthelsen, hvis Far kom hertil i 1876

som Beslagsmed. Berthelsen var da kun 4 Ar, men métte dog alligevel hjadpe sin Far nede p& Havnen med at traskke

den transportable Blaesebadg. Det var hardt Arbejde for den lille Fyr, og det skete da ogsa tit, at han standsede og klagede:
,,No ka’ aeet tol’et mer". Men safik Faderen ham altid til at fortsagtte mod at love ham, at han skulle fanye Stevler, nar de
var faadige med Arbejdet.

Med Hensyn til de udenders Bekvemmeligheder - eller rettere Ubekvemmeligheder, davar det ikke blot Sandet, der
generede, men da der manglede Brolaggning, Kloakker, Gadebelysning etc. var det ofte vanskeligt at faardes udendars, og
man forbavsesikke, nar Esbjergs ferste Lagge, Dr. Bruun fortadler, at Herrerne ved et Middagsselskab medte i Kjole og
hvidt og Fedtlaedersstevler uden pa Benklaaderne. En Dame, der var pa Besgg i Byen, lante et Par Traesko til Brug for en Tur
rundt til Bekendte i Byen.

Dr. Bruun skrev ved Esbjergs farste Jubilaaum i 1893 en lille Bog: Fra Pionertiden, i hvilken han bl. a. fortadler

om ,,Borgermgderne" pa Byens Hoteller, ved hvilke Byens Vel blev drgftet. Disse Meder var ofte noget tilfaddige. Sdledes
var en Aften nogle af Byens gode Maand kommet sammen pa en Bevaatning. Stemningen blev | gftet, den blev ligefrem rert,
og Resultatet af denne Rerelse blev, at der blev nedsat et ,,Udvalg" for at fa bygget et ,,Bedehus'. Der blev drukket pa

dets Fremtid til naeste Morgen, men med T@mmermaandene forsvandt Begejstringen, og man harte ikke mere til Sagen.

Dr. Bruun fortadler ogsa om, hvorledes der i 1875 blev oprettet en regnskabsf arende Postekspedition i Forbindel se med

en Telegrafstation. Tjenesten blev her besarget af Postekspeditaren - kaldet Postmesteren - og sa en Dreng. Denne Dreng
var Assistent, Telegrafist, Telegrafbud og Postbud. Det var en sen Historie for denne ene Dreng at | gbe rundt med Breve
og Aviser i den spredte By, og somme Tider sloges han med de andre Drenge i Byen og brugte Posttasken som V aben. -
Og Drengen fik sig en ordentlig Omgang Prygl af Postmesteren, da han engang erfarede, at Fyren havde spredt Brevene for
aleVindei en sddan Kamp. - Om Dr. Bruun selv fortedles falgende: Han blev kaldt til en syg Dreng i en af

Jordhytterne. Drengen havde Difteritis, der dengang var en livsfarlig Sygdom. Da Bruun kom, var Drengen ved at kvades,
og da det var hdblgst at tamke pa at fa Drengen indlagt pa noget Sygehus, tog Lasgen resolut en Kniv, dbnede Drengens
Strube, satte Munden til og sugede Betamndel sen ud med Fare for selv at blive dedelig smittet. Sdan var han altsa - den
gamle Esbjerglage.

Om Klublivet pa denne Tid skrives falgendei ,,Esbjerg Avis' for d. 27 Juni 1893 om Dannelsen af den farste Klub i 1870:
,,Det farste Lokalefik deni ,,Tutten", og dens farste Vaat var en fhv. Kgbmand Posselt. | den gamle ,, Tut”

samledes Medlemmerne en og anden Gang i de lange Vinteraftener, og muntert og lystigt gik det til. Skaler blev drukne
for Frihed, Samdraggtighed og Gemytlighed, og Surmulen og Gnavenhed var ingen gangbar Vare. Det var altsammen smat



og indskraanket, men Gemytligheden var der, og den bar oppe og gjorde de glade Klubaftener i Halvfjerdsernes Begyndelse
til lyse Minder for mangen gammel Pioner". Om Hotellivet siger en fremmed ifglge samme Avis:. ,,Der er noget
gendommeligt ved Hotellivet i Esbjerg. Klassificering kendes ikke - Arbejderen og Fiskeren sidder og nyder en Bajer

ved Siden af Folk fra Beaumonden. - Ved Buffeten beder en flot engel sk Forretningsmand i vide Saskbukser og med

Guld- pincenez Vaaten bistd sig i Underhandlingen med en Mand, som han forgaeves har sggt at sadtte sig i Forbindelse med
patre europad ske Hovedsprog. Ved samme Buffet afleverer en @lkarl en Kasse g, og en Murhandlanger - yders smaiet

- drikker sig en Genstand".

Hvad angér Oplandets Syn pa denne magkelige Nybyggerby er der i de lokal-historiske Skrifter meddelt falgende

lille Anekdote: ,,Fraden Tid, da Eshjergs Indbyggerantal noteredes at ligge et Sted mellem 1000 og 1500 hidrarer
felgende muntre Legende, der med alle Tegn pa Sandhedskaarlighed er fortalt af en af Omegnens Skolemestre. En kendt
stor Gardmand i Byens Nagrhed udflugtede til Byen, og ved sddanne L gjligheder plejede bemeldte Gardmand at vagre i
saadeles frejdigt for ikke at sige oprgmt Lune. Taank, han slog Folk pa Skuldrene, sagde ,,du” til dem og spurgte til
Madammen og K artoflerne derhjemme pa Sandjorden. Dette skete ogsa over for en af Byens hgjeste Embedsmaand,

som abenbart ikke var vant til den Behandling. Han vendte sig en Kende fornaamet mod den gode Mand og sagde vaadigt
og bydende, at han var den og den. - A, Skidt! mente Gardmanden omgaende. Det ger et’ ngj. For a se Sognerédsformand
for Jerne, Skads og hele Esbjerg med. - Slutningen pa det interessante Made kendes ikke". - Men man var ellersi

Oplandet meget aangstelige med Hensyn til disse nye Mennesker. Herom har vi en Udtalelse af Lagrer H. Novrup i

Alslev. Novrups Far, Gardejer H. P. Hansen, Novrup, sad dai Sogneradet: ,,Man havde jo nok faet Featen af, at noget nyt var
i Gage, og et blev man snart klar over, og det var, at der ville komme en Maagde Mennesker til Sognet, men Spargsmalet
var s3, hvad det ville blive for nogle Mennesker. De fleste var af den Mening, at det nok ville blive noget darligt Kram, og
at man fik Sognet fyldt med Tiggere og Tyveknaggte, s man ikke laangere kunne leve i Ro og Fred. Ja mange ansa det hele
for en stor Elendighed. Folk métte til at teanke pa at bevare deres Ejendom noget bedre. Y derdere blev efterset, Lase og
Sléer blev istandsat, og Sogneradet fandt det fornadent at oprette et nyt Embede, som havde vaaret nedlagt i lange Tider. -
Det var Embedet som Stodderkonge, der var blevet genoprettet, og til Stodderkonge blev antaget en Husmand i Jerne, der
hed Hans Fuglbae, i daglig Tale. En Stodderkonges Opgave var en Slags Polititjeneste, der ssalig gjaldt at holde
udensogns Tiggere fra Folks Dare. Og for udensogns regnedes ogsa de, der kom fra Esbjerg og ikke havde Forsargel sesret
i Jerne".

Hvad tilrejsende mente om Esbjerg i Slutningen af Halvfjerdserne far man et mere end tydeligt Indtryk af ved at leesei en
lille Bog: Fra Danmarks Far-West, skrevet af en kebenhavnsk Journalist ved Navn A. Falkmann. Her er et af de
kraftigste Steder: ,.... thi Esbjerg er virkelig usigelig prosaisk at se pa, fortvivlet kedsommelig, et Topmdl af Barhed

og Nagenhed. Nar Vinden blaeser rét, og Vejret rusker vadt, nér Solen stikker braandende varm, og ndr Kulden knager: altid
er Eshjerg lige lidet tiltalende, altid er Vandringen eller Kgrselen fra Banegarden til Hotellet og Havnen lige tradtende.
Pladsen er amerikansk, indrettet i stor Stil pa det Vordende, men det store er forel gbig udeblevet, og det \VV ordende viser
sig endnu kun som det ikke-vaarende. Her ligger en Gard og hist et Hus, her ser man en halv Rakke af en Gade, pa et
andet Punkt en Begyndelse til et Straade, men det meste gjer Indtryk af at vaae ufaardigt. Intet af Hygge og Velveaae.

De ulykkelige Mennesker, som skulle bo i dette triste Sidestykke til det forrige Arhundredes Marmorkirke! 1kke engang

i Maneskin kan denne vestjyske Ruin af en stor Tanke gare Krav pa Tiltragkning ..." - Det var altsdi 1879, at Byen gjorde
et sddant Indtryk pa fremmede.

Fra Midten af 80erne bringer vi nogle Avisudklip fra,,Jyllandsposten”, hvilket Blad afdede Toldkontrollgr Lorc Madsen
var Meddeler til: D. 11. Maj 1885. | en lamgere K orrespondance refereres et Made vedrgrende Banegardens Flytning

fra Exnersgade. Ved Mgdet taler en lang Rakke af Byens davaaende ,,Spidser”: Skibsbygger Dahl, Pastor

Cramer, Toldforvalter Hassing, @lbrygger Graff, Proprietaar Breinholt m. fl. D. 24. August 1885 er der igen Borgermade
paHotel Spangsberg. Denne Gang gadder det intet mindre end en Udskillelse af Esbjerg fra Jerne Kommune. Vi citerer: ,....
et Andragende fra 169 Landboer i Jerne og Skads Sogne om at fa Esbjerg skilt fra disse, vasentligst fordi, at de

Udgifter, Eshjerg paferte Kommunekassen, ikke kunne daskkes af de Indtaegter, der fra Eshjerg flede i samme, og
yderligere motiveret ved, at man pa Landet havde den Mening, at Esbjerg med sit nuvaarende Indbyggerantal (2000) nu
kunne bagre sig selv og derfor udgjorde en selvstaandig Kommune..." Herredsfuldmaagtig Hansen forelagde og

anbefalede Andragendet, som jo ogsa skulle godkendes af Esbjergs Borgere. Han foreslog dog at knytte visse Betingelser
til, bl. a ,,...at Staten en Gang for alle bevilger Esbjerg 60.000 Kroner naest 5.000 &rligi 10 Ar, og at Amtet ligeledes
bevilger &rligi 10 Ar 3.000 Kroner til Fattig- og Skolevassenet. Staten fordi Anlagyget af Esbjerg Havn har bevirket, at
Esbjerg er blevet det, den er nu, og Amtet fordi mange fattige er flyttede fra andre Kommuner ..." Senerei Referatet er der



en interessant Oplysning om, at Indtasgter og Udgifter for é Ar pd Handelspladsen Esbjerg var kalkuleret til at ville
balancere med Kr. 78.430,00. - Som bekendt afslog Staten bade dette og senere Andragender. Esbjerg blev farst
selvstandig Kommune i Jubilaaumsaret 1893. - d. 25. November 1885: ,,| Mandags Eftermiddags afholdt en

Del Venstrevadgere fra Esbjerg og Omegn et hemmeligt Mede her i Byen, pa hvilket det efter Sigende vedtoges ved
eventuelt nyt Valg til Folketinget at degradere Kredsens nuvaaende Reprassentant Hr. Hvid fra hans Stilling i Rigsdagen
ved ikke at stemme pa ham. Efter Forlydende skal dette vaare sket pa Foranledning af Folketingets Formand, i hvis Kridthus
Hr. Hvid altsdikke er. Endvidere siges her, at Hr. Berg allerede skal have givet Kredsens Venstre Anvisning pa en

ny Kandidat, en Officer. - For farste Gang siden Fiskeriets Begyndelse her blev der herfrai Sgndags afsendt 2

hele VVognladninger ferske Fisk direkte til Kaln foruden 1 Vognladning med Partier til forskellige Steder i Tyskland,
Holland og Frankrig. Alt fra Firmaet P. Brinck & Co. Fiskeriet er i den senere Tid gaet gennemgaende godit. Prisen er
derimod kun lav, for Tiden 7 Pfenning pr. Pund her pa Pladsen. - Telefonforbindel se haves nu mellem Fiskehusene pa
Havnen, Spangsbergs Hotel, Temmerhandler Lauritzen og Hjerting med fhv. Blikkenslager P. Jensens Bygning

som Centralstation. Endvidere vil ogsa Varde blive sat i Forbindelse hermed ved Telefonledning, ligesom der pataankes
en Ledning til Fang."

En Rost fra 1889: Fhv. Overlazer J. H. Ganderup, der kom til Esbjerg som Vinterlagrer i 1889, fortedler om Byens
Udseende: ,,I 1889, dajeg kom hertil, var Esbjerg - den yderste Krog af Jerne Sogn - kun spredt Bebyggelse mellem
Rarkjaa og Strandby, en By pa ca. 3000 Indbyggere. Nerregade var Bygraansen mod Nord. Vor Frelsers Kirke var lige taget
i Brug og skulle betjenes af Sognepraesten ved Jerne-Skads Kirke. Den Bygning, som nu gjes af Esbjerg og

Omegns Brugsforening, var da Byens farste Skolebygning og gav Gaden Navn. Endnu i nogle Ar efter gik

Rebslageren baglams og lavede Reb pa Pladsen overfor mellem Torvet og Kirkegade." Vi er nu naet til 1893 og dermed

til Esbjergs ferste Jubilaaum og samtidig til Afslutning af den Periode, der i egentligste Forstand kan kaldes Pionertiden.
Byen har nu viklet sig ud af Svabet, spaadbarnsalderen er overstaet, og den egentlige Barndom begynder.

Esbjerg tog sin 25 Ars Fadsel sdag uméadelig hgjtidelig. Kong Christian den 9. og Kronprins Frederik var til Stede pa&

selve Dagen. Dagen far Jubilaaumsdagen | ab K ongeskibet Dannebrog i Havnen for efter Festen at fare den kongelige
Familietil England. Fra Kgbenhavn, Hamburg, London, ja, selv fra Amerika sendte de store Blade Korrespondenter.

Fra Kgbenhavn blev sendt 10 Vognladninger med Flag og andet udsmykningsmateriale. Selve Festdagene |gb der Ekstratog
i alle Retninger. PA Dalsgard Olsens Forlag udkom Dr. med. O. Bruuns feromtalte Jubilaaumsbog: Fra Pionertiden, og - ja,
det er uoverkommeligt at opremse alt det, der skete.

Den farste Festdags Hgjdepunkt var Handvaarkeroptoget og Kongens Tale. Da Optoget passerede Kongen, der med Falge
havde taget Opstilling foran Radhuset, var der samlet over 10.000 Mennesker pa Torvet. Derefter spadserede Kongen
gennem Maagden hen til Festpladsen, hvor han holdt en kort Tale og udbragte et Leve for Esbjerg og dens Borgere.
Toldforvalter Hassing holdt den egentlige Festtale, og Dagen sluttede med Festmiddag pa Hotel Spangsberg, ved hvilken
Slagteridirektor Hansen holdt en smuk Festtale for Kongen. P& Festpladsen var der Bal til Klokken 2. For de mere
eksklusive Esbjerg-damer var der dog en sarlig Afslutning, idet de var bedt om Bord i Kongeskibet til Souper hos
Dronningen.

Naeste Dag festede man videre, men endskent bade Statsminister Estrup og Handelsfyrsten Tietgen var til Stede,

var Stemningen dog lidt mattere, og ferst efter at man havde hvilet et Par Dage, sluttede man om Sgndagen med en Fest,
der naesten fordunklede den farste Dags, og, som der s poetisk stér i et Bladreferat: ,,... under Festpladsens vajende Faner
sad Byens addste Borgere ved deres Glas og gav hinanden Handslag pé, at de ville leve og fejre et 50 Ars Jubilaaum endnu
mere glimrende end det 25 Ars, der er fejret i disse Dage'.

Januar 1894 blev Esbjerg selvstaandig Landkommune, og 1. Januar 1899 blev den Kgbstad. Byen var her lige efter
Byjubilaeet pa Starrel se med Byer som Kolding og Vejle, men havde hverken Vandvaak, Gasvaak, Kloakker eller brolagte
Gader. Skolerne var sma og utidssvarende, pa Torvet stod endnu ,,hele Byens Vandpost" - man skulle i Virkeligheden farst
nu til at bygge Byen op som Bysamfund.

Straks ved sin Indtraeden i Barnealderen fik Byen sin farste alvorlige ,,Barnesygdom™ i Form af en helt ud eventyrlig
Jordspekulation. Denne Periode, som ikke uden Grund blev benaevnt ,,den amerikanske" tog sin



Begyndelsei 1893 lige efter Jubilaset og kulminerede i 1896. Arsagerne til den kan vel i nogen Grad skyldes

den Opmaaksomhed, Jubilaaumsfestlighederne havde vakt om Byen; den strélende Fremtid, som de forskellige

Festtalere spaede Byen, prevede man allerede nu at diskontere med det Resultat, at Byen blev saforarmet, at det vel tog den
det meste af en Snes Ar at kommetil Kradfter igen. Men lad os citere,,Jysk M&nedsskrift", hvor den kendte Forfatter

Erich Erichsen, der i Spekulationstiden var Sagfarer i Esbjerg, har skildret denne Periode: ,,... Man vagnede midt i

Feberen efter en Jubilaaumsfest for Byens 25-arige Bestaen, og sa kom Jordspekulationens Tid. Husker jeg ret, havde
Esbjerg dengang kun et Par Tusinde Indbyggere (den havde 6000), men i Lebet af fire-fem Ar ndede den over

10000. Jordspekul ationen blev Esbjergs Smertens Tid. Guldets Tid og Fordeavets. Der gik bade Mennesker og Formuer

til Grunde, og det tog mange Ar, inden man kom til Kradter igen. Det hele var en Heksesabbat, og alle Hjerner kogte. Man
sadet gnistre af Guld alle Vegne, og der var ikke mange, der havde deres gode, sunde Menneskeforstand i Behold ...

Det begyndte straks om Morgenen nede ved Bane- garden, Folk kom fra de naameste Byer og Landsbyer og langvejs fra for
at handle. Det hed sig pludselig, at der var Penge at tjene ved at kabe Grunde. Det, der kostede 10 i Dag, kostede 20 i
Morgen. Nede ved Bane- gérden gik Kommissionaaren, fed og rund og glinsende, med Masser af Grundplaner i
Inderlommen og Snakketgjet smurt til Dagens Gerning. Han kaprede den farste den bedste. Der var altid nogle med Toget,
der skulle se pa Tingene - nogle var meldt i Forvejen, og nogle var det ikke for bagefter at handle sig en Formue til. S4 kom
Drosken frem - der var pludselig vokset en Masse Drosker op af Jorden - og lystigt gik det, gennem Gaderne og som oftest
ud over de dbne Marker. Her var det, Guldstremmen 14 og vinkede. Her 14 alle de nye Gader, der var Fremtidens, og med
Plads til en By pd mere end hundrede Tusinde. - Gader var naturligvis et noget for pynteligt og pralende Navn. Der var kun
abne Marker. Men Gaden var vist. Der stod med passende Mellemrum en Rakke Pele med en Tverpel langs. Det hele
mindede om Bése, hvortil man binder Kreaturer ved Dyrskuer, men ellers var det den vide Mark altsammen. Undertiden
nejedes man med at lade to dybe Plovfurer vise Gadens Lob. At nogen troede pa den Komedie er et Vidunder. Men det er
en Kendsgerning, at selv kloge Folk - og Banker med - tog Komedien for gode Varer. Og sé kebte man sig altsé et Par
Byggegrunde - s& og s mange Tusind Kvadratalen med Facade til den og den Gade. Eller en Hjorneplads, hvis man havde
Lyst til at spekulere i noget af det bedste. T Gaderne havde nemlig Navne. Det stod prentet med nydelig og tydelig rod
Skrift pa alle kalkerede Grundrids, som man alle lob med i Lommen, men andre Steder kunne man ikke finde Navnene. Og
sa gik det i en * Fart tilbage til Hotellet, hvor Slutsedlen blev underskrevet, og de kontante Hundreder eller Tusinder
vandrede fra Keberens til Selgerens Tegnebager. Det var Kommission@ren, der skrev Slutsedlen. Kontrakten kunne vente
til en anden Gang. Sagfererne havde sa lidt Tid. Der sad undertiden Folk i halve Snese p&d Kontorerne og ventede pa at fa
Kontrakter underskrevet. Det matte gé efter Tur. Men ogsa det fandt man sig i. Det hele var en Formleshedens
Letsindighed, der stod i forbavsende Misforhold til de Tusinder, man blev af med, og de Tusinder, der stod pa Spil.

Og hvordan var man nu sikker p3, at hver fik sit ... Ganske simpelt og letfatteligt. Man fik et af de mange Grundrids med de
smukke rade Navne pa, og her blev ens Grund tegnet af, og i Slutsedlen stod der s3, at man kebte sd og sd mange
Kvadratalen Jord med sa og s mange Alens Facade til en eller anden Hans Jensens eller Mads Nielsens Parcels nordre
Skel. Men i Marken afmerkede man intet - og Salgerens Ejendomsret var der ingen, der undersegte. Og det kunne
forresten ogsé fedt hjelpe. Den hvilede som Regel pé en eller anden Slutseddel, jasket ned pa et halvt Ark Brevpapir.

Og mens alt dette stod pa, & Markerne - Gaderne - hen i jomfruelig Ubergrthed. Grassset groede taet og frodigt, Laarken’
sang sin glade Morgensang derover, og Blassten legede sin sorglgse Dans mellem Padene, der efterhanden vadtede om, eller
af driftige, mindre gendomsformaende Naturer om Natten bragtes vel i Hus for at bruges som Pindebraande. Men hvem
taankte pa det, mens Guldet randt. Thi ndr Slutsedlen var underskrevet, kom Lidkabet, og Lidkabet var altid Champagne
eller Agrargl - en skensom Blanding af Champagne og Porter. Og Lidkabet var langt. Der var mange, der handlede hver
Dag, og fra Morgen til Aften flad Champagnens perlende Strom pa Hotellet, mens man slog sig sammen i glade Klynger.
Man larmede og man rabte, man lo og man sang, man drak Venskab for Livet og byggede hinandens Luftkasteller hgjere og
hgjere, indtil det svimlede, og der matte endnu mere Champagne til, for at Farverne ret kunne glade. - Undertiden solgte
man det, man havde kebt, inden Timen var géet, solgte Parter til andre, kebte Parter og solgte igen, kebte nyt og solgte
gammelt eller blev hengende ved det, man havde, sddan som det nu bedst kunne treffe. Og Pengene vandrede fra Lomme
til Lomme, Byggeplaner fra Hand til Hand, og til syvende og sidst vidste man i sin gyldne Lykke darligt nok, hvad der var
hvis ... Det blev altid sent, inden man skiltes. Selv den lille flittige og strebsomme Bondemand fra Nabosognene, der havde
ladet sig gogle af Klangen, og som drak Champagne og rog sine Mavebzlter, som var det daglig Dont, selv han blev
hangende laenge som en Flue pa Lim.



Og kom han endelig henunder Nat hjem til Kone og Barn, gaglede hans Sind og Sans videre for de Stakler, der troede hans
Drgmme og gaglede sig Lykken til sammen med ham,; indtil det hele en skenne Dag brast, og han stod fattig tilbage med en
forgaddet Gard og ribbet for alle de

skanne Forjadtelser ... Der kom Folk langvejs fra. Der kom Folk fra hele Landet. Kgbenhavn slap sine Spekulanter 1as,
andre Byer sine. Og til sidst kogte det hele som en Heksegryde. Der var ikke den Mand i Miles Omkreds, der ikke havde
Interesser stikkende i Esbjergs Grunde, der var ikke den By, der ikke havde en eller anden Indsatsi dette Vidunderland,
hvor det flad med Guld. Fang blev halvvejs eller helt ruineret. Benderne i Miles Omkreds lante og lante til Skorstenen, den
ene gik i Borgen for den anden og den anden for den ene. Handvaakeren brugte sine Spareskillinger, Handelsmanden sine,
og daman en skanne Dag vagnede og greb sig til Lommen efter Guldet, var det et Flyvesand altsammen ... Kendsgerningen
er nemlig den, at i Virkeligheden var der nassten ingen, der tjente noget ved den hele Komedie. Sa godt som alle de store
Navnei Jordspekulationens Dage blev til intet, da Tilbageslaget kom. De blev ribbet til Skindet. Esbjerg blev en forarmet
By, dens Borgerskab fattig og hardt belastet med Skatter, og Gaderne hen over de gyldne Grunde blev for det meste det, de
aldrig skulle have vegret andet - Marker til Feeog Korn ...

Det begyndte med, at Bankerne efterhanden holdt igen pa Udlanene og sggte at fa hjem, hvad de havde ude blandt
Hundreder af sma og store Spekulanter. Og det lykkedes for et Par af dem i det vassentligste, selv om vel nok

adskillige Hundredtusinder gik tabt. Men en af Bankerne med samt dens Filialer gik i Stumper og Stykker; den

ene Forretningsmand efter den anden gik fallit, et Par store Teglvaaker, der var overkapitaliserede indtil det vanvittige, blev
til ingenting; en Millionforretning i Tradast gik i Stykker - der var et Ar, hvor Konkursboernes Antal var oppe pa over 80 -
og Ejendomme i Snesevis solgtes ved Tvangsauktion eller gled ud af Handen over til en Prioritetshaver, efter at en

Rakke sekundaere Prioriteter var dlettet. Til sidst blev Ejendomme og Grunde realiseret for Skatterne, fordi det var den
billigste Mé&de at fa Vaardierne reduceret pa... Og som det gik det livigse, gik det ogsa de levende... De store glansfulde
Navne blev til det, de havde vaaet for nogle fa Ar tilbage. | Stedet for Formuer pé Papiret, sad de nu i Gadd til op over
begge @ren, og der var noget i den gaengse Vittighed, at der i Esbjerg kun fandtes een Hundredkroneseddel i Behold, og at
den hver Dag blev |ant ud til den af Byens Borgere, der skulle rejse uden for Byen... Han métte dog ikke bruge den, blot
prale med den... Men som Sorglgsheden havde prasget Esbjergspekulanten, da det gik opad, prasgede den ham ogs3, da det
gik ned. Med et Smil og en munter Nynnen greb han igen sin Murske eller sin Hovl, sin Syl eller sin Hammer, og
Humeret havde han i Behold som en god Kammerat.

Omdenne Tid i avrigt - fra 1893, da Esbjerg blev skilt fra Jerne-Skads Kommune til den i 1899 blev Kgbstad - fortadler
fhv. Overlager J. H. Ganderup: ,,Medlemmerne af det nyvalgte Sognerad besad Dygtighed og havde Viljetil at udrette
noget, men gik ikkei Spand. Brydninger og Rivninger fandt ofte Sted, og ofte skiftedes Formand. | det andet Ar

efter Adskillelsen var der sdledes Formandsskifte hele tre Gange. En Sommeraften, vel sagtens en lummervarm Dag fuld

af Elektricitet, indtraf en lille Pudsighed i Sogneradet. Man draftede en Sag med Sprasngstof i og var naet til

Afstemningen. Formanden advarede Medlemmerne og lod dem vide, at hvis Afstemningen gik ham imod, ville han udtraade
af R&det. Spaandingen var stor - ogsa blandt Tilhgrerne. Da Resultatet foreld, afbred Formanden videre Forhandling, gjorde
en Protokoltilfersel, forlod Madet, og med Stol og Seng flyttede han til Jerne.

Med Asfalteringen af Kongensgade forsvandt de sidste Rester af Landevejsgraften, der kunne vaare sa ubehagelig for en
sen Nattevandrer, der gerne ville holde sig pa den slagne Landevej. Ikke blot Mejeriet og Skolen uddybede skiftevis
deres Brgnde og arbejdede sig lamngere og langere ned, men overalt i Byen farte Nabo og Genbo en hard Vandkamp,

der duttelig fik en naturlig Udgang: 1896 opfarte Sogneradet Esbjerg Vandvaak og det tilherende smukke Vandtarn

i Anlaggget. Den store Vandgryde ved Nygardsvej er af langt senere Dato. Dette det farste kommunale Vandvagk har kun
een Gang gjort Knuder og naggtet os det nadvendige Forbrug af Vand, og kun en enkelt Gang er det blevet misbrugt. Det
skete, da Politiet Nytarsaften 1897 gav tykt Stralevand ad Gaderne og i en Fart lempede Byens Borgere hjem. Nogle fik
da Vandskrak og flere en vad Trgje. - Laange efter at Byens Brgnde var terlagte, stod ,,Posten” pa Torvet og gav Vand til
dem, der ville sl& de nadvendige Slag.

Vor Fiskerflade var endnu lille. Der var af starre og mindre Skibe vel et Par Snese, der holdt til i den daveaende Badehavn
ved Toldrevisionen. Fiskeriet havde i Hovedsagen kun lokal Betydning. Afsagning til Udlandet var forholdsvis ukendt.
Skete det, at Fiskerne kom ind med stor Fangst, métte ,,Spil-Thomas' ud at forkynde: ,,Friske Radspadter er indkommet
og uddeles gratis pa Havnen". Kunne der endda ikke pa denne M &de skaffes rent Bord, kom der Meddelelse til Skolen,

der havde den daglige Forbindelse med Hjemmene..." - Ganderup omtaler derefter Isvintrene 1895 og 97, da hele



Landets Eksport og Import gik over Esbjerg Havn, der i flere Uger var Landets eneste sejlbare Havn, skildrer

endvidere Jordspekulationen og slutter sdledes: ,,Nytarsmorgen 1899 fremtradte Esbjerg som Kgbstad. Det nyvalgte

Byrad overtog Styret og vedgik Arv og Gadd efter Sogneradet. K. 12 Nytarsaften veks ede Sogneradsformand N. ]. Poulsen
og kgl. Borgmester Lyngbye Handtryk pa Radhustrappen i Borgernes Pasyn, og Byen gledind i en lysere Dag."

D. 19. Marts 1898 underskrev Kong Christian den 9. Loven, der gjorde Esbjerg til Kabstad. Der blev stor Jubel i Esbjerg, da
M eddel el sen herom néede Byen. Sogneradsformanden gjorde Festmiddag for Sogneradets Medlemmer og enkelte andre,
Hotellerne holdt aben hele Natten og gjorde gratis Baller.

Den nasste starre Bybegivenhed var Afslaringen af Rytterstatuen pa Torvet. Tanken var opstaet allerede i 1896, men

blev forsinket noget, da Kongen ikke anskede en sadan Statue rejst, sa laange han levede. Senere gik han dog med til det, og
det blev overdraget Billedhuggeren Brandstrup at gere Arbejdet for 30.000 Kroner. Statuen kom til Esbjerg Sommeren
1899, men pa Grund af den store L ock-out fandt Afslaringen farst Sted d. 28 Juni 1900. Kongen kunne pa Grund af
Sygdom ikke selv vaze tilstede, men Kronprinsen og hans Sgnner samt en Del af Ministrene var til Stede. - |
lokalhistoriske Skrifter er bevaret en lille Historie fra denne Lejlighed, som viser Kronprinsens (senere Frederik den 8.)
jeavne og ligefremme Vaesen: | Dagens Anledning blev der af de mindre Drenge falbudt sma Medailloner. En lille

Knaggt spurgte en addre Herre, om han ville kgbe en. Herren sa pa den, spurgte om Prisen, kgbte to og betalte med

en Tikronesedddl. Drengen kunne ikke give igen, men Herren spurgte, om han ikke gerne ville se Kongen. - ,,Uh ja",
sagde Drengen, ,,men ham far jeg nok ikke at se". Herren sagde: ,,Ja, nu kan du beholde Seddelen for de to Medailloner, og
sa kan du hilse hjemme og sige, at du har talt med Kongen."

| 25 Ar fra 1884 til 1909 sad Godsejer, Kommander Bluhme inde med Esbjergkredsen, og hverken Engmester Thomsen
fraradikal Side eller Oluf Jergensen, der anglede for Indre Mission, eller senere Lars Mose, begge framoderat Side,
kunne tramge ham ud. Kaptajnen, som de fleste kaldte ham, forstod ikke blot Sgkort, men kunne ogsa Skib fare.

Redaktar Sundbo var hans sidste mangedrige Modkandidat og gjensynligt den, han satte mest Pris p; de karte ud sammen
til Vadgermaderne, og hans stéende Replik var: Nar jeg bliver Konsejlspraesident, skal Sundbo vaare Krigsminister, for han
ved, hvordan det skal vaae". Venstre anskede imidlertid en mere hardhaandet Politik, vragede den gamle og lod Pinholt

og Slebsager konkurrere om Kredsen, sidstnaavnte havde den indtil den i 1918 deltes og Sundbo blev valgt, denne

havde Kredsen til sin Dad 1928. Han aflastes af M. K. Sgrensen, Vejen, der var Suppleant, og ved Valget i 1929

valgtes davaarende Forstander pa Esbjerg Arbejderhgjskole Julius Bomholt. Indtil 1915 var Valgdeltagelsen til Folketinget i
de tyndt befolkede Egne sdre ringe, mange Vadgere havde 3 44 Mil eller mere til Valgstedet og matte meget tidligt
hjemmefrafor at na frem til Valghandlingen begyndte. Pa Torvet var rejst en maggtig Tribune, pyntet med Flag og Grent
med Plads til Kandidaterne, deres Stillere, Interpellanterne og Pressen. Hver Kandidat havde sine ordfarende Stillere, som
kort anbefalede, og nar Kandidaterne havde bejlet til Vadgernes Stemmer, blev de interpellerede om dit og dat. Den
offentlige Valghandling sluttede med, at VVadgerne stemte ved Handsopraskning. Var der ingen Modkandidat eller denne
havde trukket sig tilbage, var Valget afgjort; dog kunne Vadgerne eller Kandidaten forlange hemmelig Afstemning.

Denne foregik i Byens Skoler; hvert Sogn havde sit Lokale, og til dette begav Sogneradsformanden sig fulgt af sine
Sognebarn. Nar alle havde haft Lejlighed til at afgive deres Stemme, samledes V agbestyrelsen pa Radhuset, hvor
Stemmerne blev optalt, og hvorfra VVa gbestyrel sens Formand afgav Resultatet og lykenskede den valgte Folketingsmand.
- Valgdagen var stadig for Byens Folk en Begivenhed af Rang og blev imadeset med Spaanding og Forventning. Ogsa

de mange, der kom ind udefra, fik en god Dag ud af det og var sammen med Venner og Bekendte, som de kun traf ved
slige Legjligheder. Vagdagen mistede for mange sin Charme, da Sogneafstemning hjemme i Forsamlingshuset indf artes.

Der er vel intet, der er i ngjere Kontakt med en Bys Dagligdag end Dagspressen. Den er simpelthen Dagnets Spejl. Den
er Borgernes Talergr, intet andet er som den med til at danne en offentlig Mening, og den er ofte Eftertidens

fornemste historiske Kildeskrift. Det er derfor naturligt pa dette Sted ganske kort at opridse Esbjergpressens noget
bugtede Udvikling, og vi giver Ordet til en af dens addste Reprassentanter, Redakter Kr. Olsen, Horsens, der var Redaktar
af ,,Esbjerg Avis' fra1892 til 1898: ,,Den farste Avis, der benyttede Bynavnet Esbjergi sin Titel, begyndte at udkommei
1877. Den hed ,,Esbjerg Dagblad”, var Saartryk af ,,Kolding Avis' og havde kun en kort Levetid. Det naeste Forsag pa at
give Byen et Dagblad med lidt lokalt Tilsnit blev i 1889 gjort af to Maand fra Byen og Omegnen, cand. pharm. Niels
Bendixen og Jargen Jergensen, Mosevrd, senere Vibholm, der stiftede ,,Eshjerg Folkeblad", som de fik trykt i Horsens. Det
gav til at begynde med Underskud, og da Niels Bendixen som Redaktar og hans Medudgiver ikke holdt af at veae ene
om Byrden, fik de startet et Aktieselskab med en Aktiekapital pa 1500 Kroner. Ogsa disse Penge og et senere stiftet Lan
pa andre 1500 Kr. var ret snart forbrugt, og da gik Udgivernetil Chr. Berg i Hab om, at han ville kgbe Bladet og fortsadte



dets Udgivelse som Saatryk af Bergs jyske Hovedblad ,,Kolding Folkeblad". Berg erklaarede sig villig til at fortsadte
Udgivelsen; derimod mente han ikke, at Esbjergbladet var Penge vaad; men sagde, at hvis det med Tiden skulle kommet il
at give Overskud, daville han holde de tidligere Udgivere skades gse, og hermed lod de sig ngje. - Berg overtog ,,Esbjerg
Folkeblad" d. 1. Marts 1890, og den bergske Presse fortsatte Udgivelsen ogsa efter Bergs Dd i 1891. Niels Bendixen
fortsatte som Redakter indtil 1892 og efterfulgtes da af Jacob Jacobsen fra'Vejen, (Forfatteren til ,, Tejlownssjow" og andre
Arbejder i jysk Mundart) en meget benyttet Oplasser, ikke salidt af en jysk Maglekilde Petersen, for gvrigt Broder til den
beremte Billedhugger Niels Hansen Jacobsen fraVejen.

Journalistik og navnlig Politik 18 dog ikke rigtig for Jacob Jacobsen. Kun to Ar - til 1894 - stilledes han i Redaktarstolen.
Han slog sig pa Gaestgiveri, og som det personlige elskelige Menneske, han var, fik han der god Forretning.

Jacobsen efterfulgtes d. 1. Oktober 1894 af Sjadlaanderen Fr. Petersen, der havde faet en grundig journalistisk Uddannelse
hos den hgjt ansete Venstre-L gsgaangerredaktar Sgren Svarre, ,,dstgadlands Folkeblad" i Kage. Fr. Petersen var issa en
dygtig Lokalreporter; men Stillingen for et Saatryksblad i Esbjerg var efterhanden blevet meget vanskelig.

Esbjerg var endnu en Landsby, og der kunne ikke oprettes Dagbladstrykkerier uden saalig Bevilling. En sddan Bevilling
havde en Kreds af Borgere faet og til Afbenyttelse overladt til en Typograf, fra det af Lars Bjgrnbak oprettede

,Arhus Amtstidende”. Jens Lund, som fraet lille, men efter Datidens Forhold ganske godt Trykkeri i Kadderen under

sin Lejlighed pa Hjarnet af Kongensgade og Smedegade, udsendte det farste Nummer af det ferste i Eshjerg trykte Blad, d.
2. Januar 1890.

Jens Lund var ikke selv meget skrivende; men han havde et ganske godt Tag pa at stille en Avis op, sdden blev
tiltraskkende for Laeserne, og disse fik nu lokalt Stof i et Omfang, som et Saatryk fraen anden By ikke kunne byde.

Men det Parti, Lund saalig havde angivet at ville slutte sig til, det Bojsenske eller moderate Venstre, falte sig brastholdent,
og det kom saalig til Udtryk under og efter Folketingsvalget d. 20. April 1892. Det endte med, at der af det moderate

eller forhandlende Venstres Maand i Esbjerg, Varde og Ribe Folketingskredse dannedes et Aktieselskab med en

tegnet Aktiekapital pa 10.000 Kr., som afkebte Jens Lund ,,Esbjerg Avis' og et alerede af ham oprettet Saatyk ,,Fang Avis'
og suttede Kontrakt med ham om fortsat Trykning af disse Blade og endnu et Saatryk, ,,Varde Folkeblad".

Som Redakter af disse Blade antoges davaaende Journalist ved ,,Fyns Tidende", senere fra 1901 til 1934 Redakter af
,,Horsens Folkeblad", Kr. Olesen, der virkede som Redakter i Esbjergi 6 Ar til 1898. Til en Begyndelse havde alle tre
Blade kun 300 Abonnenter; men Byens Indbyggerantal voksede stagkt, og Abonnenternes Tal voksede med dette. | 1894
fik Aktieselskabet Bevilling til at oprette eget Trykkeri, og fraat have vaaet en Underskudsforretning for Aktiesel skabet
gav det efterhanden et anstaandigt Overskud. Abonnementet steg efterhanden til 1200, og der kom gkonomisk ,,Hausse"

i Bladvirksomheden ikke alene her, men Landet over henimod Arhundredskiftet. Et Blad i Grend blev solgt til en K gbesum,
der gik Ry af viden om, og derfra kom en velhavende Real skolebestyrer, som gerne ville vaae Redakter, og bad en Sum,
som ,,Aktiesel skabet til Udgivelse af Esbjerg Avis, Fang Avis og Varde Folkeblad" ikke kunne sta for. Han kabte
imidlertid ogsd Ejendomme i Esbjerg, altfor kort Tid far disse fra Overvurdering faldt til Undervurdering, og Bertelsen gik
atter tilbage til Realskolevirksomhed med sin dygtige Hustru og blev velhavende én Gang til.

Redaktar Fr. Petersen kabte nu d. 29. Juli 1900 stettet af Sigurd Berg og senere af Folketingsmand Slebsager ,,Esbjerg
Avis' med Seartryk samt ,,Esbjerg Folkeblad”, hvis Titel udgik. Under stadig og stet Fremgang redigerede Fr.

Petersen ,,Esbjerg Avis' med endnu et Seertryk ,,Landbodagbladet” i Brammingetil sin Dad i 1913, derefter

redigeredes Bladene fire Ar af Vilh. Nielsen nu Ringkabing, med Fr. Petersens Enke som Udgiver. - Farst da, i 1917, blev
det med over 2000 tegnede Aktionaarer i Aktieselskabet Den sydvestjyske Venstrepresse og 3000 forud tegnede
Abonnenter (mod sma 200 Aktionaaer og 300 Abonnenter i 1892) muligt at danne det Grundlag, pa hvilket

Dagbladet ,,Vestkysten” i Lgbet af de naeste 25 Ar blev bygget op og blev det tredje starste Dagblad uden for K gbenhavn
under Ledelse af de to efter hinanden faglgende Redakterer Rasmus Bendtsen og siden 1928 Knud Ree.

Efter at ,,Esbjerg Avis' i 1894 havde faet eget Trykkeri, begyndte Bogtrykker Jens Lund Udgivelsen af et nyt, noget radikalt
farvet ,,Esbjerg Dagblad”, der dog ikke fik sterre Betydning og opherte at udkomme i 1905.



Men starst Betydning ved Siden af ,,Vestkysten” fik og har ganske naturligt ,,V estjyllands Socialdemokrat", der begyndte
at udkomme fra eget Trykkeri i Oktober 1898 med den asidige, kampivrige og myreflittige Folketingsmand J. P. Sundbo
som Redakter til hans Dad 1928 og siden nuvaaende Borgmester L. Hayer-Nielsen som Redakter til 1942, da han afl gstes
af Arne Riis-Floor.

Det konservative Blad ,,Esbjerg-Posten” begyndte at udkommei 1904 med P. Jensen som Redakter og Udgiver. Han solgte
I 1927 Bladet til Fabrikant A. Lykke Thomsen, der oprettede et Trykkeri og fortsatte Bladet under det nye Navn ,, Tiderne"
og med |. C. Pedersen og L. V. Jensen som Redaktarer. Bladet gik ind alleredei 1929, og ,,Jydske Tidende" i Kolding
sendte nu en kort Tid en Aflaegger til Esbjerg. Dette opherte dog allerede i December samme Ar, da Redaktererne L. V.
Jensen og P. Jensen pabegyndte en Fortsadtelse af ,,Esbjerg-Posten” under Titlen ,,Esbjergbladet”.

Det radikale Venstre fik sin Espjergavisi 1919 - ,,Esbjerg Venstreblad" - under Redaktion af Johs. Christiansen fra Sorg. |
Maj 1927 vedtog Repraesentanter for det radikale Venstre i Ribe Amt at likvidere Amtets tre radikale Blade til Fordel for

et enkelt, som sa skulle have Hjemsted i Esbjerg. Trykkeriet, som hidtil havde vaaet i Varde, flyttedes nu til Esbjerg, og det
nye Blad fik Navnet ,,Sydvestjylland”. Bladets Formand blev Folketingsmand, Lage K. Jensen, Gerding, og Johs.
Christiansen fortsatte som Redakter. 1932 afl gstes han af Redaktar Jens N. Christiansen.

Til Slut giver vi Ordet til Esbjergs Borgmester fra 1929 til 1942, M. Mortensen. Fhv. Borgmester Mortensen har vaaret
Medlem af Esbjerg Byrad uafbrudt fra 1902 til 1942, hvilket i hvert Fald er Rekord i Esbjerg.

Fhv. Borgmester M. Mortensen fortadler: ,,Jeg kom til Esbjerg Sgndagen d. 5. September 1897 for at tiltraede min
Ansadtel se som Fyrbader ved Statsbanerne. Jeg kom fra Arhus og rejste over Skanderborg-Skern, og efterhanden som vi

kom frem, blev jeg mere og mere betamkelig ved at se de fattige Egne, hvor Lyngen var sa absolut fremherskende, at det

kun var enkelte Pletter, der var dyrket Land. Humeret blev ikke bedre, dajeg steg af Toget ved ,,Brasddeskuret”

ved Exnersgade. Og jeg vil ikke pastd, at dette Indtryk var blevet forbedret, dajeg havde spadseret en Tur rundt i Byen, og
jeg var padet rene med, at her ville jeg ikke tilbringe mit Liv, men snarest muligt sage over til @stkystens mere frodige Egne.

Na- Tiden viste jo noget andet. - Efterhanden som jeg blev kendt med Befolkningen, falte jeg mig sa absolut tiltalt af

den friske - og i Saardeleshed dengang sa usnobbede Befolkning, og ret hurtigt opdagede jeg, at her var Opgaver nok,

der trangte til Lasning, og dajeg i 1902 blev Medlem af Byradet, kom det heller ikke il at mangle pa Lejlighed til at tage
fat med i Lasningen af disse Opgaver.

Esbjerg stod efter Spekulationstiden tilbage med Smerterne. Byens Bebyggelse bar i hgj Grad Pragy heraf, idet den var
spredt praktisk talt over hele det nuvaarende Byomrade. Det var kun Kongensgade, Skolegade, lidt af Danmarksgade og et
Par Smastykker af Kirkegade og Jyllandsgade, der havde noget, der lignede Brolaegning, medens de gvrige Gader henla
som Pigjemark, der navnlig om Vinteren kunne vagre fuldstaendig ufremkommelig, medens de om Sommeren rag

med Sandskyer helt op i 3. Sals Hgjde. Denne spredte Bebyggel se gav Byen sit Pragg, og det var i Virkeligheden farst

i Tyverne, man rigtig begyndte at istandszeite Gader og bygge pa Nygardsmarken. Bebyggel sen her blev hovedsagelig
Smahuse med Haver, og dette bevirkede, at Byens Gadenet blev uhyre stort i Forhold til Befolkningstallet, og det
kostede falgelig uforholdsmasssigt at forsyne disse Gader med Belaggning samt Ledningsnet; men det er pa den anden Side
mit Indtryk, at netop denne spredte Bebyggelse, hvor sa stor en Part af Byens Indbyggere bor i eget Hus med Have,

har medvirket til, at det har vaaet muligt at holde Tallet pa Restaurationer sa lavt, som det er, nemlig 32, der betjener

en Befolkning pa ca. 40.000. Et s&lavt Tal pa Restaurationer i Forhold til Indbyggerantal kendes ikke mange andre Steder.

Den Fattigdom, der fulgte efter Spekulationstidens Hgjkonjunktur, gjorde det svaat for Befolkningen at klare blot Dagen
og Veen. Livet var meget enkelt og primitivt. | Arene fra 1897 til 1902 tror jeg kun, der blev bygget et Hus her i Esbjerg.
Der stod Lejligheder ledige praktisk talt i alle Lejehuse. Flytning var ikke sa vanskelig som nu. Man kunne blot opgive
til Flyttemanden, i hvilket Kvarter man ville bo, uden at man i Forvejen havde aftalt Lejemal; s sikker var man pa, at der
var en ledig Lejlighed klar til Indflytning. Man har adskillige Eksempler pa Ejere, som ikke boede i Byen, der kom og s3,
at deres Hus, som de mente var tomt, dog havde en enkelt Familie boende. Men hvis Ejeren sa begyndte at tale om Leje,
fik han Afdag. Han métte, mente vedkommende, vaare glad til, at der var nogen til at se efter Huset. Skulle der ogsa
betales Huslgjg, ja, sa flyttede man. - Og ofte lod Ejeren sig ngje dermed.



Offentlige Forlystelser kendtes overhovedet ikke i Arhundredets ferste Tidr udover méske en enkelt Teaterforestilling.
Alt Forlystelsedliv i gvrigt var Foreningsliv eller privat Selskabelighed.

En anden Begivenhed, som jeg husker med stor Tydelighed fra denne Tid fer sidste VVerdenskrig, er Brammingeulykken.

Den frygtelige Togulykke, der kostede 16 Mennesker Livet - heriblandt Folketingsmand Sabroe. - Det var i 1913 den 26.

Juni ved Firetiden om Eftermiddagen, og jeg métte afbryde et Mgde i Teknisk Udvalg. Ambulancetoget kom med de dede

og sarede. Det var et rystende Syn. De 16 dragbte blev bisat ved en Hgjtidelighed pa Torvet under Overvaaelse af

Starsteparten af Byens Befolkning, hvorefter de fartestil deres Hjemsted med Seartog. De fleste af de dradbte var tyske Turister.

Da Verdenskrigen udbred, virkede den jo gjeblikkelig her i Esbjerg, idet Eksporten straks stagnerede og efterhanden
flyttede helt til Arhus. Alle ventede naturligvis en voldsom Nedgang, men tvaatimod blev der jo her som alle andre
Steder Hgjkonjunktur - dog med stor Arbejdslgshed i Handvaarksfagene, idet Byggeriet standsede af Mangel pa
Materialer. Befolkningstilvaksten fortsatte derimod, hvilket ferte til stor Boligned, som tvang Kommunen til et udstrakt
og kostbart Boligbyggeri. Den private Kapital havde - troede man da - mere Fordel af at spekulerei Aktier end i Boliger.

Af Mand, der har vemret af virkelig Betydning for Esbjerg, husker jeg Konsul Lauritzen, som ved sit rige Initiativ
skaffede Masser af Arbejdetil Esbjerg. Tovvaaksfabrikken og Hermetikfabrikken ligger endnu som smukke Resultater af
hans Virksomhed. Jeg husker ogsa Byens farste Borgmester, Jergen Lyngbye. Han var en Mand med stor Kaalighed

til Esbjerg. Det er ham, vi for Eksempel kan takke for de Plantninger - skovvejene - der forbinder Plantagerne omkring
Byen. Redakter Sundbo var naturligvis den Mand, jeg arbejdede mest sammen med gennem arene. Hans Navn er sa godt
kendt, at det er tilstraskkeligt at naavne det. Jeg skal kun tilfgje, at jeg aldrig har truffet en Mand med starre Arbejdsevne
og Energi end ham. Blandt mine andre M edarbejdere gennem de mange ar kan jeg ogsa naevne afdgde Borgmester P.
Nielsen Kock, hvis sealige indsats var Anlasgget og Vedligeholdelsen af Byens meget udstrakte Gade- og V gjnet

samt Bygningen af Rarkjear Skole.

Jeg har vazret Borger i Eshjerg i over 45 Ar fraden havde 12.000 til nu, da den har henimod 35.000 Indbyggere. Ved at
falge Byens Udviklingslinie har jeg tre Gange set den nede i dybe Balgedale, men Byens Indbyggere har hver Gang formaet
i forbavsende kort Tid at tage fat og opdyrke nye Felter, saledes at man hver Gang har overvundet Vanskelighederne. Vi
ligger i dette Ar pa Toppen af en Balge, s hgjt som vi aldrig veaet fer; at der vil komme en Nedgang, er uden for a Tvivl,
men ( lige sa sikkert, at Byens Indbyggere igen vil forsta at overvinde Vanskelighederne... Nordsgen bliver, hvor den er

- Nordsgen er Landevejen ud til den store Verden - og Esbjergs Borgere vil altid forsta at benytte den rigtigt."

Erhvervsradssekretaar Rudolf Jergensen skriver om handel, handvaerk ogindustri i Esbjerg:

Det er Handelen, naamere betegnet Danmarks Udenrigshandel med Landbrugsprodukter, der er Forudsagningen for
Bygningen af Esbjerg Havn og Opvasksten af Esbjerg By.

| farste Halvdel af forrige arhundrede ... indtil Krigen mellem Danmark og Tyskland (Pregjsen og @strig) i 1864 ... var

den starste Del af den danske Landbrugseksport gaet sydpa. De magre Kreaturer blev drevet til Fedning pa Marsken, eller
de blev opfedede hjemme og sendt til Markedet i Hamburg eller eksporteret over Tanning til England. VVed Fredsslutningen
i 1864, hvor Danmark mistede de sgnderjydske L andsdele, mistede man ogsa Udfersel svejen over Tanning, og samtidig
meldte der sig @nsker om at finde nye Veje for dansk Virke. Hidtil havde hamburgske K gbmaand forestaet naesten

hele Udenrigshandelen pa Danmark, men Krisen i 1847 havde givet Hamburgerne et Knak, og Danmarks Sgjr i den farste
Krig med Tyskland bidrog yderligere til at frigere den danske Handel. Det var derfor naturligt, at man efter den anden

Krig heftede Opmaarksomheden endnu mere p& Muligheden for at opbygge et selvstaandigt dansk Eksporterhverv og gnskede
at forsage, om ikke Danmark selv kunne gaind i Kreatureksporten vestpa. Men man var klar over, at en sadan Eksport,
hvis den skulle f& nogen Betydning, métte have en Udskibningshavn pa den jydske Vestkyst til Erstatning for de

gamle Udfarselsveje gennem Sgnderjylland.

Tanken var sA meget mere naaliggende, som det allerede i de sidste & far Krigen var forsggt at oparbejde en Eksport
fraforskellige Pladser pa Vestkysten. Landmaandene var mere og mere kommet ind pa Hjem mefedning af deres Kreaturer,
og derfor beted det en hel Del, at Transporten til Eksportlandet foregik sa hurtigt som muligt. Lige fra Thy til Kolding-
Egnen kunne Landboerne vinde henad et Dggn pa Transporten til England, ndr Forsendelsen skete fra Hgjer, Ballum, Ribe



eller Hjerting. Og navnlig Hjerting havde faet Betydning for den direkte Eksport af Kreaturer til England. Alleredei 1847
var der gjort Forsag med Sejlads mellem Hjerting og London, og i 1848 var der pabegyndt en

regel maessig Dampskibsforbindelse. | 1850 satte et engelsk Selskab et Dampskib i Fart mellem Lowestoft og Hjerting, og

i 1851 traf det danske Finansministerium Overenskomst med det engel ske Rederi ,,Northern Steam Packet Company™

om Oprettelse af en ugentlig Dampskibsforbindel se med skiftevis Afgang fra Ballum og Hjerting til Lowestoft. Udfarselen
fraHjerting havdei disse & vist en stadig Stigning. Fra den ene Tur i 1847 med godt 100 Kreaturer og 1500 kg Flaesk var
man kommet op pa 14 Turei 1851 og havde pa disse Ture befordret over 1.000 Kreaturer og over 100.000 kg Flassk. Det

var for at stette denne Transport, man byggede L andingsbroen ved Hjerting, men allerede ved Broens Bygning i 1852

havde Eksporten over Hjerting ndet sit Maksimum. | 1852 blev der kun foretaget 6 Ture fra Hjerting til England, og i 1860
gik der kun een Forbindelse med sma 300 Kreaturer og knapt 100 Pund Flaesk. | samme Periode havde forskellige af

de astjydske Byer forsggt at udnytte Ruten til Import af Varer fra England, men Vejforbindelserne tvaa's over Jylland, navnlig
i den vestlige Del af Landet, var sd darlige, at disse Forsgg snart métte opgivesigen ... Ruten fik pdintet Tidspunkt

nogen Betydning for Importen af Varer. B&de fra Landbrugernes og fra Importgrernes Side udtrykte man imidlertid @nsket
om bedre Forbindelsetil Vestjylland i Forbindelse med en Dampskibsfart til England, og i 1850 var der saledes Planer
fremme om en Jernbane fra Snoghgj til Hjerting. Planerne blev dog ikke til noget, og det Skib, der forlod Hjerting i 1864,
blev den sidste Eksportbad pa denne Rute. | gvrigt var Broen ved Hjerting i drenes Lob sé ofte blevet adelagt af Isen, at man i
1862 helt opgav den.

Ferst efter Fredssutningen i 1864 kom Tanken om en Eksport fra denne Del af Vestkysten frem igen. Men det skete

til Gengadd ogsa om gaende ... allerede den 14. Februar 1865 behandlede Rigsdagen Forslaget om Anlagggelse af en Havn
ved Strandby i Tildlutning til en Jernbane fra Vamdrup. Og ved Forelasggel sen fremhaevedes netop, at Danmark

,,med Hertugdemmet Slesvig havde mistet Radigheden over den for den danske Handel sa vigtige Vej gennem

dette Hertugdemme", og at Regeringen ,,derfor straks har méttet tage det Spergsmal under Overvejelse, om der ikke kunne
dbnes nye Veje for den danske Handel". Der gik ganske vist tre ar, inden man fik en sddan Lov vedtaget, og der gik fem ar
til, inden Sejladsen kunne pabegyndes, men Danmark fik sin nye Udfarselshavn, og Udviklingen i de kommende ar kom til
at overstige de dristigste Forventninger til den nye Handelsvej.

Den farste Damper gik ind i Esbjerg Havn den 6. Oktober 1873. Det var en Kreds af Maand pa Fang med Konsul Bork

i Spidsen, der fragtede den med Jernbaneskinner fra Cardiff til de mange Baneanlagy i Vestjylland, og den nye Damper,
som havde faet Navn efter den nye Havn, ,,Esbjerg”, blev ogsa den ferste, som gik ind i Eksportfarten ... den Fart, som
skulle blive Grundlaget for hele den fremtidige Udvikling af Esbjerg Havn. Havnen var endnu ikke dbnet for offentlig
Trafik, men alligevel foretog ,,Esbjerg” i den kommende Periode 11 Rejser med Stude fra Esbjerg til Thameshaven. Men farst
i de kommende to & skabtes Grundlaget for en mere regelmasssig Trafik over Esbjerg Havn. | Midten af ret 1874
abnedes Havnen officielt, og i Oktober samme & kom den farste Forbindelse tvaars over Jylland i Orden, da den
sydjydske Tvaarbane blev forlanget fra Lunderskov over Esbjerg til Varde. Midt i aret 1875 kom Forbindelsen sydpdi
Orden, idet Sidebanen fra Bramminge til Ribe kunne dbnes. Hermed var Grundlaget for den regel maessige Besgjling skabt,
og den 24. Juni 1875 pabegyndte Det forenede Dampskibs Selskab en regelmaessig Fart pa Havnen med Hjulbaden
,,Riberhus’, som kom til at afga hver Uge til Thameshaven.

Og Ruten blev udnyttet. Danmark havde netop i de ar, hvor Esbjerg Havn var under Bygning, faet en saalig fordelagtig
Stilling pa det engelske Marked. Truslen om Kvaagsygdomme havde faet den engelske Regering til at spaare af

for Kreaturimporten fra de fleste af de hidtidige Eksportlande. For Danmarks Vedkommende var Afspaaringen ophaevet i
1869, og bade fra Eksportgrernes og Regeringens Side gjorde man et malbevidst Arbejde for at fa en sadan Kontrol med de
Kreaturer, der skulle eksporteres, at man kunne vaae sikker pa at levere sunde Kreaturer til det engelske Marked. Der var
derfor et godt Grundlag for en Eksport over den nye Havn, og selv om det store Opsving ikke kom i de alerferste &, kunne
man dog snart fasts 3, at Havnen havde faet en meget stor Betydning for Landets og isaa Jyllands Udfersel af Kreaturer.
Toldforvalter V. V. Hassing, der ledede Toldkontorets Arbejde i Esbjerg i den sidste Del af arhundredet

har foretaget nogle Beregninger, der giver et Indtryk af Eksportens Vakst i de ferste ar. Efter Hassings Opgivelse blev der i
arene fra 1875 til 1885 blandt andet udfert falgende Varemaangder over Esbjerg Havn:

211,821 Stk. Hornkveeg af Veerdi ca 46 1/2 mill. Kr.



265,262 Stk. Far og Geder af Vaardi ca 9 1/4 mill. Kr.

10,830,044 Pund Fleesk og Skinker 4 1/10 mill. Kr.

206,748 Pund. Ked og Palser

75,851 Tander Smer af Veerdi ca 25 1/2 mill. Kr.
2,053,205 Snese Ag af Veaardi ca 2mill. Kr.
| alt ca 87 mill. Kr.

Og Hassing andér, at Vaadien af den samlede Eksport i disse ar udgjorde ca. 100 Millioner Kroner. | samme Forbindelse
foretager Hassing en Sammenligning med nogle af Landets andre Eksporthavne for Perioden fra 1877 til 1884. Eksporten af
de vigtigste Udferselsvarer over de 5 store Eksporthavne var i disse ar:

Kgbenhavn | Arhus Alborg Frederikshavn |Esbjerg
Hornkvagg, Stk. | 115,639 52,095 79,501 65,875 175,502
Far og Geder, 113,303 38,102 53,485 40,428 221,829
Stk.
Kad og Flassk, 78,379,313 12,775,121 741,246 3,338,304 10,253,726
Pund
Smear, Tander 342,069 47,364 11,344 41,460 48,749
Smer, Pund 59,628,128 5,872,160 2,806,272 5,534,144 8,712,256
/g, Snese 7,269,137 736,326 459,014 1,172,722 1,841,289

Esbjerg var altsa allerede pa dette Tidspunkt blevet Hovedudfarselshavn for Hornkvaag, Far og Geder, den naestvigtigste
Udfearselshavn for Smar og A2g og Nummer tre for Kad og Flaesk.

| sine Kommentarer til Tallene kommer Hassing ogsaind pa Esbjergs Fremtidsudsigter. ,,Udfarselen af Landets

Produkter", hedder det, ,,vil nagope finde en mere bekvem Udskibningsplads end Esbjerg, Fordelene er her sa gjensynlige, at
de ikke behgver nogen neamere Pavisning end alt sket. Nar Udferselen, navnlig af levende Kreaturer og ferske Varer

(issa Flassk, Fisk og Vildt) samt Smer og Havesager, ikke er endnu starre, ma vistnok Grunden alene sgges deri, at der

er etableret en stor Del Ruter fra @ernes og @stkystens Byer med direkte Dampskibsforbindelse pa England

(Newcastle), Forbindelser, der vistnok have megen Vaadi for de pagad dende Byer, men som ikke kunne siges at vagre
salig hensigtsmaessige, end sige ngdvendige for Eksporten. Nar de desuagtet benyttes i temmelig stort Omfang, ma dette
altsa hidrere fra mindre heldige Jernbaneforbindel ser og Fragttakster".

Samtidig med at Eksporten steg, forbedredes Forbindelsen til England. Alleredei Slutningen af 1875 overtog Det forenede
Dampskibs Selskab ,,Esbjerg”, og 1876 pabegyndte man en regel masssig Fart med Eksport bade til Newcastle. Foruden Det
forenede Dampskibs Selskab provede et Par andre Selskaber at sadte Ruter i Gang mellem Esbjerg Havn og England, men
disse blev i Lebet af fa ar enten konkurreret eller kbt ud.

Fa ar efter, at Ruten til Thameshaven var sat i Gang, blev den lagt om og kom i Stedet for til at gatil den

nuvaaende Importhavn, Harwich. Grunden til Rutens Omlaggning var hovedsagelig de hygiejniske Forhold i Thameshaven.
Kvaeget fik en ublid Medfart, og havde det blot vaaret nogle fa Dagei Land i de store Base, kom det frem til London-
markedet i forsgmt og darlig Stand. Ogsa Smarret fik sig en ublid Medfart, navnlig pa varme Sommerdage kunne det veae
ganske usadgeligt, nar det kom frem til Markedet. Ved Forhandlinger med ,,Great Eastern Railway Company" lykkedes det
at fa opfert gode og renlige Stalde ved Harwich, en stor ny Kgj i Parkestone og gennemgaende Takster til London. Ruten
blev derfor lagt om i 18804). Thameshaven Co. og London-Tilbury-Southend Railway Co.,



som havde haft Indteggterne ved den tidligere Rute, lod imidlertid snart hare frasig. Disse Selskaber oprettede 1882 en ny
Forbindel se mellem Esbjerg og Thameshaven, og Resultatet blev, at Fragterne faldt betydeligt. Efter kort Tids Forlgb
dluttede de to Selskaber dog Forlig, og Det forenede DampskibsSel skab blev nu igen ene om Farten.

| de samme &r var der opnaet en Overenskomst mellem de jydsk-fynske Jernbaner og Dampskibs Selskabet om
gennemgaende Fragttakster, og dette i Forbindelse med en Nedsadtelse af Havnetaksterne gjorde, at der skete en

betydelig Stigning i Eksporten. | 1881 kunne man derfor udvide Newcastle-Ruten, sddan at den fremtidig kom til at afga

en Gang om Ugen. | det hele taget skete der stadig Udvidelser i Besgjlingen af Eksportruterne, som kom til at ga oftere og
mere regel maessigt, samtidig med at de blev besgjlet af starre Skibe. Ssarlig meget beted det for Ruten, da

Hjuldamperen ,,Koldinghus" blev bygget specielt til denne Fart og indrettet til Kreatureksport. Kreatureksporten viste derfor
en stadig Fremgang, indtil man i 1883 naede det starste arlige Antal med 34.000 Kreaturer og 37.000 Far.

Blandt de Folk, som kom til at betyde mest for Eksporten fra Esbjerg i de farste ar, er der saalig Grund til at nsevne

P. Breinholt, der blev Leder af Det forenede Dampskibs Selskabs farste Ekspedition i Esbjerg. Breinholt var

gammel Kreatureksporter. Han var Proprietag fra Thy og havde deltaget i Studeeksporten, dengang de magre Stude blev
drevet ned til Hertugdemmerne for derfraat gavidere til Markederne i Hamburg. Breinholt havde imidlertid pa et

tidligt Tidspunkt haft @jnene dbne for den Betydning, det kunne have at eksportere fedede Kreaturer, og han indsa
hvilken Betydning de forbedrede Jernbane- og Dampskibsforbindelser kunne fa for denne Eksport. Ved en enkelt
Lejlighed havde han sammen med en Rakke andre Landmaend i Thy faet Staten til at sende en Damper til Limfjorden, sadan
at der kunne eksporteres fedede Kreaturer direktetil England. Da derfor Det forenede Dampskibs Selskab skulle bruge
,.en dygtig, velkendt Mand, som ale stolede pd," til at tage det nye Arbejde op med en Eksport fra Esbjerg Havn, var

det naturligt, at man valgte ham. | det ferste Par ar blev han boende pasin Gard i Thy, Boddum-Bisgard, men i 1876
flyttede han til Esbjerg og helligede sig fraden Tid helt Arbejdet med Eksporten her.

Den store Udvikling for Esbjerg Havn kom imidlertid ferst i Slutningen af Firserne, samtidig med at
Landbrugsomlasgningen fandt Sted. Den danske Kreatureksport til England var kommet ud for en hard Konkurrence.
Frosset Fare- og Okseked fra Australien og Sydamerika og Kreaturer fra De forenede Stater vandt Indpas pa det

engelske Marked og gjorde, at den danske Eksport gik vassentligt ned. Medens Eksporten af Kreaturer i arene fra 1880-

85 saledes havde andraget gennemsnitligt 163 Millioner Kroner om aret, faldt den i de nasste fem ar til 151 Millioner
Kroner arlig. En voldsom Svinepest i 1887 havde samtidig fert til, at Tyskland havde skabt Importforbud mod danske Svin.
Det var en meget avorlig Bestemmelse for vor Eksport, idet Udfarselen af levende Svin til Tyskland havde vaaret een

af Danmarks vigtigste Eksportgrene. | Tyskland var Svinene blevet anvendt i Palsefabrikationen eller videre eksporteret

til Holland, Belgien og Frankrig. Eksporttallene for disse & giver et Indtryk af, hvad dette Forbud kom til at betyde,

idet Eksporten af levende Svin faldt fra 262.000 Stk. i 1887 til 16.000 Stk. i 1888.

Der var altsa Vanskeligheder for Eksporten bade til England og Tyskland, og det danske L andbrug métte se sig om efter
nye Arbejdsomrader. Man rettede derfor Opmaarksomheden mod det engelske Marked for Bacon. Tidligere var

England hovedsagelig blevet forsynet med Bacon af hamburgske Eksportkgbmaand, som havde slagtet og videresendt

de danske Svin. Men man kom ind pa den Tanke, at denne Eksport til England lige sa godt kunne foretages direkte

fra Danmark uden Mellemhandlere, ligesom man var klar over, at det engel ske Marked kunne aftage betydelig sterre
Maangder Bacon, end det hidtil havde gjort. | Stedet for at eksportere Svin levende, kom man derfor nuind pa at slagte
dem. Det ene Andelsslagteri blev bygget efter det andet. | 1888 byggedes det store Andelsslagteri i Esbjerg. Alleredei 1889
var der bygget 24 Andelsslagterier forskellige Steder i Landet, og aret efter var man oppe pa 34. Meget hurtigt foregik

den Omlaggning, der skulle blive bestemmende for dansk Landbrugseksport igennem en lang arraekke, og som langt kom til
at overflyvetidligere Tiders Landbrugseksport.

Samtidig kom Andelsmejerierne. | 1882 var det farste Andelsmejeri blevet oprettet i Hjedding ved @lgod, fem ar efter var
der allerede 141 Andelsmejerier fordelt over hele Landet, og alene i aret 1888 blev der oprettet 217 nye Andelsmejerier.
Ogsa pa dette Omrade skete L andbrugets Industrialisering. Danske Landmaand kom ind pa Fremstillingen af

foraadlede L andbrugsprodukter, Flassket og Smarret blev de betydningsfulde Eksportvarer, og Udferselsvejen kom til at ga
vestpd. Esbjerg Havn gik sin store Udvikling i Made, kun tyve ar efter at Folketingsmand Alfred Hage havde givet sin
pessimistiske Bedemmelse af Esbjerg Havns Fremtidsmuligheder: ,,hverken som Indfgrselshavn eller Udfarselshavn,
Studene undtaget, kan Esbjerg Havn kommetil at spille nogen Rolle".



Nedenstaende Tal er Det forenede Dampskibs Selskabs Eksporttal for den Periode, der har vagret opgjort indtil &rhundredskiftet:

Ar Eksport | Eksport
af Fleesk, | af.
Smer, levende
/EqQ, Fisk | Dyr. Stk.
etc.
1877 657 24.301
1878 1.245 44.245
1879 3.066 38.627
1880 2.897 52.387
1881 4724 46.654
1882 2.780 61.909
1883 3.928 70.598
1884 4.642 52.925
1885 3.779 38.326
1886 6.568 47.827
1887 7.465 34.457
1888 24.232 57.988
1889 29.050 89.291
1890 290.229 61.788
1891 35.218 31.412
1892 35.403 5.439
1893 48.311 34.058
1894 47.250 97
1895 62.863 7.253
1896 69.464 22.232
1897 66.541 25.453
1898 72.618 6.263
1899 88.255 7.882

Selv om der i visse Perioder er foregaet en Eksport med andre Forbindelser end dette Sel skabs Bade, og selv om Eksporten
af levende Dyr viser store Svingninger i enkelte ar, giver Tallene et tydeligt Indtryk af Udviklingen og af den
fuldstaendige Omlaggning af Eksporten, som fandt Sted i disse &r. Som Tallene viser, var det i de farste & af Havnens
Historie Kreatureksporten, der var den vigtigste. Saforsvinder denne Eksport sa at sige fuldstaandigt, og til Gengadd
kommer de nye Eksportvarer Flaesk, Smar og &g, som i de ferste ar ingen Betydning havde haft. De viser fra 1888

og fremefter en meget stagk Stigning og bliver i de senere ar eneafgerende for Eksporten.

Den andrede og staakt stigende Eksport stillede naturligvis store Krav til Forbindelsesruten over Nordsgen, og
bade L andbrugserhvervet og Staten havde den allersterste Interessei at fa en sd god Forbindelse som muligt. Det var blevet



en national Opgave at gennemfgre Landbrugsomlaggningen, og et Led heri var det at skabe en tilfredsstillende
Forbindelse mellem Esbjerg og Havnene pa Englands @stkyst. De nye Varer skulle hurtigt frem, og de skulle
regelmaessigt frem. Regeringen tradte derfor i Forbindelse med Det forenede Dampskibs Selskab, og der blev truffet

en Ordning, sddan at der fremtidig kunne sgjles tre Ture om Ugen i hver Retning mellem Esbjerg og Harwich.

Desuden abnedes der en ny Rute mellem Esbjerg og Hull, og Fragtraterne blev fastsat ved Overenskomst mellem
Regeringen og Selskabet. Regeringen bar sin Andel af Udgifterne ved den nye Ordning. Farste & ydede man Det
forenede Dampskibs Selskab en Subvention pa 150.000 Kr. om &ret for Harwich-Ruten og 20.000 Kr. om &ret for Ruten
til Hull. | 1889 aandredes denne Subventionsordning, sadan at Staten fremtidig betalte et mindre Belgb arligt i Tilskud til
Ruten, 50.000 Kr., men til Gengadd ydede et Tilskud pa 15.000 Kr. for hver Shilling, Fragten blev nedsat pr. Ton

Gods. Fragten kunne som Falge heraf nedsadtes og det betad, at der atter skete en betydelig Udvidelse af Eksporten af
Smar, Flaesk, Fisk og Ag. Omtrent samtidig blev den nye Rute til Hull, som ikke havde faet nogen sarlig stor Udnyttelse,
lagt om og kom fremtidig til at gafra Esbjerg til Grimsby.

Men selv om Overgangen til de nye Eksportvarer var gaet hurtigt, havde Overgangsperioden dog ikke vazret helt smertefri
for Landet og for Esbjerg Havn og By. | de ar, hvor Kreatureksportens Betydning aftog, og indtil, der var kommet en

sterre Eksport af de nye Eksportvarer i Gang, var Eksporttallene sma ... i 1885 var man sdledes helt nede pa en Eksportvaardi
pa 133 Millioner Kroner.

| dret 1892 kom der igen et Indferselsforbud, som fik afgerende Indflydelse pa vor Landbrugseksport. Som Falge af

nogle Mund- og Klovsygetilfad de pa Londons Marked, indfarte England et Forbud mod Indfersel af levende Kvagy,

og Kreatureksporten til England standsede derfor nu fuldstaandigt. Men ogsa dette Forbud blev i det lange Lab til Fordel

for Esbjerg. Det forenede Dampskibs Selskab oprettede et Fares agteri pa Havnen, hvor Kreaturerne blev slagtet

under Dyrlaggekontrol, og der kunne derfor opbygges en ny Eksport af Ked, samtidig med at en ny Virksomhed var vokset op
i Esbjerg. Faredagteriet blev snart efter overtaget af Staten og er senere blevet udvidet og omdannet til Kvaags agteri.

Det er imidlertid ferst ved Landbrugsomlaggningen og Smerrets og Flasskets voksende Andele i den danske Eksport, at der
blev skabt Grundlag for et selvstaandigt Eksporterhverv i Esbjerg. | 1886 oprettede Grosserer N. Hedegérd, som siden
1882 havde drevet Importforretning i London, en Forretning for Eksport af Smer og Ag i Esbjerg, og aret efter
pabegyndte Konsul D. Lauritzen en Eksport af Smer ved Siden af de mange Handel sforetagender, han allerede pa

det Tidspunkt havde pabegyndt i Esbjerg.

D. Lauritzen var kommet til Esbjerg og havde i 1884 oprettet ,,J. Lauritzens Tradastforretning”, og hans |mportvirksomhed,
der hurtigt kom til at omfatte mange forskellige Slags Varer, bragte ham ogsai Forbindelse med de

nyoprettede Andelsmejerier ... de skulle bruge Kul, og hvad var sdmere naturligt, end at den Mand, som solgte Kullene,
ogsa hjalp dem med Salget af Smarret. Lauritzen afsatte sit Smer til et Firmai Birmingham, Georg Jakson &. Co., og efter
faérs Forlgb, i 1890, oprettede dette Firma sin egen Smereksportforretning i Esbjerg med en ung Mand, Joseph Vincent,
der havde laart hos Lauritzen, som Leder. Firmaet fik Navnet Danish Maypool Co., og i 1898 dluttedes det sammen

med Maypole Dairy Co., Ltd. Samme &r blev Lauritzens Smarforretning udskilt som selvstaandigt Selskab, og de falgende
ar oprettedes en Rakke andre Eksportforretninger, Danske Mejeriers Andels-Smgreksportforening, Co Operative
Wholesale society Itd., Dansk Andels AEgeksport, Esbjerg Ageksport Comp., L. Hartogs Eksportforretning og mange
andre, som i kortere eller laangere Tid drev Eksport fra Esbjerg. | 1895 oprettedes endnu et Slagteri i Esbjerg med Eksport
for @je, Esbjerg Svineslagteri.

Med den stadig voksende Eksport af de nye Varer stilledes der ogsa Krav til de Skibe, der skulle fare Varerne til det
engelske Marked. De tidligere brugte Kreaturbade blev bygget om, og da det var ngdvendigt, at Varerne fremkom til det
engelske Marked i den bedst mulige Tilstand, kom man ogsatidligt ind pa at anvende K glebade til Transporten. De farste
K glebade byggedes i Midten af Halvfemserne, og i arene derefter blev hele det Materiel, der anvendtesi Eksportfarten,
ombygget og forbedret, sdledes at der i Labet af nogle ar var Kgleanlagy i alle Eksportbadene.

Med Verdenskrigen i 1914-18 kom der en midlertidig Afbrydelse af Udviklingen. Allerede den 12. August 1914 métte
Ruten Esbjerg-Harwich indstilles pa Grund af Minefaren i Nordsgen. Eksporten kom til at forega fra K gbenhavn, Odense,
Arhus og Alborg til forskellige Havne p& Englands @stkyst, og Eksporttallene viser, hvad dette kom til at betyde for Esbjerg
Havn. Farst i Juli 1919 kom Ruten fra Esbjerg til Grimsby i Gang igen, og farst i Oktober samme & kunne



Esbjerg-Harwich Ruten dbnes, Og nogenlunde normal Trafik kom der ikkei Gang far i Begyndelsen af 1920.

Ar Eksport af
Flaesk,
Smer, AQ,
Fisk etc.
Tons

1900 89.156

1905 114.674

1910 137.045

1915/18

1920 73.086

1925 224.398

| Tyverne skete der igen en betydelig Fremgang for Landbrugseksporten over Esbjerg, saledes dbnedes der i 1921 en
ugentlig Rute mellem Esbjerg og London (Hays Wharf), og i 1922 pabegyndtes en ugentlig Sejlads pa Esbjerg-Antwerpen-
Dunkerque Ruten, samtidig med at Ruten mellem Esbjerg og Grimsby blev udvidet til at ga 2 Gange om Ugen. Eksporten
af Smar, Flaesk og Ag var stigendei disse ar, og hertil kom en betydelig voksende Eksport af andre Varer, farst og
fremmest af Fisk.

Alleredei 1886 var Toldforvalter Hassing i sine Overvejelser inde pa den Betydning, Fiskeriet kunne fa for Handel og
Eksport. ,,Fiskeriet ber og vil blive en sikker og altid voksende Indtasgtskilde for Esbjerg” forudsa Hassing, ,,og med et
forgget Fiskeri mafelge Opsving i Fiskehandelen; Afsatningsstederne ma stadig forages, vel helst i England og Tyskland,
men formentlig tillige i vort eget Land". Og s&dan gik det. En meget stor Del af den indbragte Fangst kom til at gatil
Eksport, og et stort Antal Fiskeeksportarer oprettede Forretning i Esbjerg.

De gode Eksportruter til England kom ogsa Fiskeeksporten til gode. Med Rutebaden til Harwich og Jernbanen videre

til London kunne den Fisk, der om Morgenen var handlet pa Fiskeauktionen i Esbjerg, lasgges frem til Salg pa
Billingsgate Markedet i London 36 Timer senere. Og til de sydlige Lande kom Eksporten til at foregad med Jernbane, og i
de senere & desuden med Lasthiler. Store Biler, nogle med flere Pahaangs vogne, indrettet med K elerum, befordrer daglig
store Mamngder af Fisken fra Esbjerg til de kontinentale Aftagerlande.

| de senere ar er der ved Siden af disse Eksportvarer kommet en ny, som ikke har vaaret uden Betydning for

Esbjerg, Kartoflerne. Pionerarbejdet blev pa dette Omrade som pa sa mange andre gjort af Konsul D. Lauritzen. Lauritzen
laate selv Landmaandene at dyrke Kartofler herhjemme ved at importere et stort Parti Lagggekartofler fra Skotland og
prevede pd at sadte Eksport i Gang til London, hvor Kartoflerne fandt Afsaening pa Covent Garden Marked. Der var
imidlertid store Vanskeligheder ved at viderefare denne Eksport, og ferst i Tyverne og Trediverne kom der rigtig Gang i
den danske Kartoffeleksport. Far denne Tid eksporteredes der sd at sige ingen Kartofler fra Danmark; i 1937 var man oppe
paca. 15.000 Tons, og en betydelig Del af denne Eksport kom til at ga fra Esbjerg til de oversgiske Markeder, der

var Importerer af Kartoflerne. | 1938 byggedes der et stort Stykgodspakhus pa Esbjerg Havn, specielt med
Kartoffeleksporten for Gje.

Eksporten af levende Dyr fik stadig mindre Betydning for den samlede Eksport vestpa. Derimod blev der efter
arhundredskiftet oparbejdet en betydelig Kreatureksport med Rutebadene til Hamburg og Antwerpen.

DaEngland i Begyndelsen af Trediverne indfarte en Begraasning af sin Import fra Danmark, kunne dette naturligvis
ogsa magkes i Danmarks L andbrugseksporthavn, Esbjerg Havn, og Eksporten viste i nogle & nedadgaende Tendens, indtil det
i Slutningen af Trediverne saud til, at Kurven atter ville vende:



1930 355.504

1931 425.448

1932 454.819

1933 369.215

1934 320.812

1935 306.584

1936 304.473

1937 329.084

1938 308.919

Esbjerg Havn var pd dette Tidspunkt den trediesterste Udfarselshavn i Landet efter K gbenhavn og Alborg:

Eksport (i 1000 kg)
1937 1938
K gbenhavn 1.466.297 1.406.656
Alborg og Negrre-Sundby 602.024 674.125
Esbjerg 329.084 308.919
Nyborg 215.997 222.154
Arhus 295.351 206.404

Og Eksporten over Esbjerg Havn var sammensat af fglgende Hovedvarer:

Smar Flaesk AEg Fisk (1000 kg)

69.056 125.807 48.245 30.780

Der udgik pa dette Tidspunkt 6 regelmaessige Eksportruter fra Esbjerg Havn:

Esbjerg- Harwich 6 Gange ugentlig
Esbjerg- Grimsby 2 Gange ugentlig
Esbjerg- London 1 Gange ugentlig
Esbjerg- Antwerpen- Dunkerque |1 Gange ugentlig

Fra hele Jylland og Fyn kom Eksportvarerne til Esbjerg. Kortet i det erhvervsgeografiske Afsnit viser, hvordan
Statsbanerne bragte Eksportvarerne til Esbjerg fra alle sterre Stationer. Statsbanernes Statistik viser desuden, at

Esbjerg Banegard i enkelte & har haft den sterste Maagde af sendt og modtaget Gods af alle Landets Banegarde,

K gbenhavns Gods banegard incl. Hertil kommer, at en betydelig Del af Eksportvarerne i de senere & er kommet til

Esbjerg med Lastautomobiler. Bilerne kommer til Esbjerg med Smer og Flaesk frahele Jylland og Fyn, i alt kerte fer Krigen
ca. 500 Vognmaend regelmaessigt til Esbjerg Havn.



Ved Krigens Udbrud i Slutningen af 1939 og Danmarks Besadtelse i Foraret 1940 blev der atter sat en Stopper for
Forbindelsen over Nordsgen, og ligesom under den sidste Verdenskrig standsede Eksporten over Esbjerg sa at sige fuldstaandig.

Allerede under Debatten i Rigsdagen, hvor Anlaggget af Esbjerg Havn var blevet dreftet, havde man haft
Opmaarksomheden henvendt pd, at Havnen foruden at tjene L andbrugseksporten ogsa métte have en Opgave som
Importhavn. For Eksempel pegede en af Havneprojektets Anbefaere pa, at ,,Fragterne mellem England og Strandby
nagope Ville blive mere end halvt sa store som mellem England og Jyllands @stkyst, saledes at Jylland, indtil Horsens
med Fordel ville kunne importere Kul og Jernvarer ad denne Vg". Og den farste Bad, der gik ind i Esbjerg Havn, skulle
da ogsa komme som Importbad, da Konsul Bork |astede Damperen ,,Esbjerg" med Jernbaneskinner fra Cardiff.

Der skulleimidlertid ga nogle ar, inden Esbjerg Havn fik nogen rigtig Betydning for Importen. Dels varede det nogle ar,
inden Esbjerg Havn blev kendt blandt Redere og Skibsferere ... og dels var Havne- og Brotakster hgjei den nye Havn. Der
kom derfor til at ga henved en halv Snes &, efter at Havnen var dbnet for Sejlads, far der kom en regelmaessig Import i
Gang, og yderligere en halv Snes & fer denne Import fik nogen virkelig Betydning for Havnen og for Byen.

Fra Importens farste & har Toldforvalter Hassing opgivet nogle Tal, der giver et Indtryk af, hvilke Varer, Importen farst
kom til at omfatte, og desuden viser den meget beskedne Udvikling, der fandt Sted i disse ar. Ifglge disse
Oplysninger importeredes der i drene fra 1882 til 1885 falgende Varemaangder:

1882 1883 1884 1885
Kul, 535 696 551 1.743
Kommer celaester
Kul, Tender 39.648 39.543 51.270 24.030
Manufakturvarer | 19.238 9.097 26.998 50.539
1) af veget. Stoffer
Pd. (hovedsagelig
Bomuld)
2) af anim. do. 2.299 2.950 3.400 4.601
(hovedsagelig Uld)
Metaller: 1) 39.948 76.166 50.463 604.526
Jernst. Pd
2) Andre 48.961 71.333 37.842 50.034
Olier (Petroleum) | 299.196 548.843 508.664 506.981
Temmer og Treeaf
Fyr og Gran
Kommer celaester 962 1.022 852 992
Kbfd 15.722 7.591 10.823 5.084

Og den samlede Indfarselstold pa Varer indfart over Esbjerg Havn var i de samme ar:

1882 1883 1884 1885

37.112Kr. |48.005Kr. |50.158Kr. |55.335Kr.

Hertil kom sd en Transithandel med engelske Varer til danske Toldsteder. Den androg:



Til Jylland Til Fyn Til Sjadland
Stk. Pd. Stk. Pd. Stk. Pd.
1882 2.870 638.286 | 417 58.367 |7 425
1883 4.309 724100 | 291 10.663 |26 2.716
1884 7.545 626.099 |3 330 40 2.036
1885 2.779 413403 |7 174 30 23.459

Hassing paviser pa Grundlag af disse Tal, at Esbjerg Havn pa dette Tidspunkt havde nogen Betydning for hele Landets
Import, medens Importen til den Del af Landet, der métte betragtes som Byens naturlige Importopland, var uvassentlig. Han
er klar over, at det skyldtes, at det geografiske Omrade, der i Almindelighed betragtes som Oplandet for en By, for
Esbjergs Vedkommende var meget magert befolket, med darlige Jernbanelinier og med Vesterhavet som ,,Opland"” til den
ene Side. Men han paviser samtidig, at Esbjerg skulle have Mulighed for at skaffe sig et langt sterre Importopland. Byen
var den eneste Havneby af nogen Betydning pa Vestkysten. Hele Vestjylland, en stor Del af Midtjylland og i vid
Udstraskning ogsa Fyn métte kunne blive Importopland for Esbjerg. Hidtil var de betydningsfulde Importvarer, Kaffe, Ris,
Salt, Petroleum, Tammer og Kul blevet importeret over Kgbenhavn, selv om de kom til Landet vestfra, og selv om de
senere skulle fordeles ud over Fyn og Jylland. Hvad var naturligere, end at disse Varer kom til at ga direkte ind til den

nye Havneby pa Vestkysten for derfraat blive distribueret til Aftagernei Jylland og pa Fyn, sddan at Fragten til Kgbenhavn
og den efterfglgende Fragt tilbage over @erne og Badterne kunne undgas.

Den Mand, som kom til at betyde mest for Importen over Esbjerg Havn og for den Sags Skyld ogsa for hele
Esbjergs Erhvervsliv var Konsul D. Lauritzen. At fortadle om Udviklingen inden for Esbjergs Erhvervdliv i dette Tidsrum
er naesten det samme som at skrive Historien om Opbygningen af Ditlev Lauritzens Forretninger.

Ditlev Lauritzen kom farste Gang til Esbjerg i 1881 for at modtage en Ladning Trag som var sendt over den nye Havn til
hans Far, som havde en Tammerhandel i Ribe. Og den farste Skibsladning Traeblev ikke den eneste. | det fglgende Par
ar lastedes adskillige norske Slupper med Tammer til Esbjerg Havn. N&r de ankom, rejste D. Lauritzen satil Esbjerg for
at sarge for Modtagel se og Losning og for sammen med Skipperen at forsgge at fa Temmeret solgt til Temrermestrene

i Esbjerg og i Omegnen. Det var en gunstig Tid for en sadan Import i disse &. Havnen var under Bygning, Byggeriet
florerede, og den 15. April 1884 var Teammerhandler J. Lauritzen fra Ribe derfor i Stand til at oprette en Filia i Esbjerg
med Sennen som Leder. D. Lauritzen forudsa de Muligheder, der var pa Stedet, hvor der endnu kun la nogle

beskedne Havnekajer og nogle fa Huse, men han var endnu ikke fyldt 25 ar, og Forretningen métte derfor gai hans Fars
Navn. | den farste Tid boede han selv i Ribe, men efter handen som Forretningen voksede, blev Rejserne til Esbjerg
stadig hyppigere, og i 1888 tog han Skridtet fuldt ud og nedsatte sig som Borger i Esbjerg. Forretningen var allerede pa
dette’ Tidspunkt vokset betydeligt. Ved Siden af Tammeret var der optaget andre Bygningsartikler blandt

Forretningens Importvarer, bl.a. Cement fra ltzehoe og Skifer fra Wales. Desuden stillede Landbrugets Omlaggning Krav
om Korn og Foderstoffer til Malkekvaeg og Svinehold, og Landmandene havde laat Kunstgedningen at kende. Bade
disse Varer og den forholdsvis nye Vare herhjemme, Kullet, kom til at ga over Esbjerg Havn. Og ikke mindst den sidste
Vare fik Betydning for Importen. Indtil 1870-80 blev der s at sige kun brugt Terv som Braadsel herhjemme. Men sa
voksede Industrien frem, og Andelsmejerierne dukkede og dermed ogsa Behovet for Kul. Og Lauritzen s3, at her 14
Muligheder for at udnytte den gunstige Beliggenhed af Esbjerg Havn. De farste Kulpartier blev taget hjem af Det
forenede Dampskibs Sel skabs to Rutebade, Riberhus og Koldinghus, og snart blev der ogsa fragtet hele Skibsladninger,
farst med de norske Skonnerter, der havde besgrget Sejladsen med Temmer til Esbjerg, og i 1886 kom
Kreaturdamperen ,,Doon"” fra Aberdeen ind til Esbjerg Havn som farste Dampskib med en Ladning Kul.

Nar s Ladningerne var kommet ind, startede L auritzen eller hans betroede Mand, |. Christiansen, paen Salgsrejse i
Vestjylland for at ssdge Varerne og for samtidig at kebe Smar op til Smareksportforretningen, som Lauritzen havde
pabegyndt i 1887. Det var sméat med Jernbaneforbindelser den Gang, og Turene foregik derfor i Wienervogn. Man startede
fraRibe eller Esbjerg og fortsatte sd hele Vestkysten op, helt til Lemvig.



Lauritzens Importforretninger voksede snart sA meget, at det var naturligt at udskille dem som saalige Selskaber. Farst

var Tradasthandelen blevet skilt ud som et selvstaandigt Firma, der senere blev sluttet sammen med Bgtkers Temmerhandel,
og snart efter var ogsa Importen af Korn og Foderstoffer, der var begyndt med Indfarslen af nogle Partier Klid og
Oliekager, vokset sd meget, at den kunne udskilles som et saarligt Aktieselskab. Lauritzen var kommet i Forbindelse med

to unge Forretningsfolk, Melhandler Christensen fraVarde, og Kornhandler Hans Eriksen fra Odense. Disse to Folk

blev Direktarer for det nye Selskab, som blev oprettet i 1893 under Navnet A/S Eriksen & . Christensen, og som i de
kommende ar blev en af Danmarks sterste Importforretninger. Fra Eriksen & . Christensen udskiltesi 1933 E. & C.’s Hanse-
og Svinefoderfabrik, og i Forbindelse med denne Virksomhed oprettedes Esbjerg Grynmgllei 1941. Nogle fa ar efter
Eriksen &. Christensen blev ogsa Forretningen med Bygningsartikler udskilt som Firmaet Th. Mgller &. Co. med Lauritzen
og Mdller som Indehavere, og Gadningsforretningen blev solgt til Det danske Gadnings Kompagni. Af den farste
Kulimport udviklede den store J. Lauritzens Kulforretning sig.

En anden af Pionererne for Esbjerg som Importby var Henrik Pagh, der sammen med J. Quist-Pedersen stiftede Firmaet
Pagh &. Quist-Pedersen i 1889. Pagh har selv givet en Beretning om Forholdene for en Importkeb mand i Esbjerg i de farste
ar. ,,Tanken om en Engrosforretning i Kolonialvarer i Esbjerg fremkom, da Hamborgs Frihavn var fuldfert 1888",

fortadler Pagh, ,,efter alt at demme, matte den blive en betydelig Stette for en sddan Forretning ved en Havn pa Vestkysten.
At Tanken var rigtig, har jo senere vist sig, om der end ma siges med Tysken: ,,Aller An fang ist schwer". | Februar 1888
var jeg i Esbjerg for at tradfe Aftale om Leje af et Pakhus, men Resultatet af denne Rejse var mindre tilfredsstillende, idet
det den Dag var en forrygende Storm med Regn og Snesjap, sd at jeg om Aftenen pa Vejen til Banegarden ferst mistede
min Hat og dernaest mine Galoscher, som jeg lod i Stikken i et bundlast AHte mellem Havnegade og Borgergade. Denne
ublide Medfart bidrog sit til, at jeg tabte Lysten til at begynde dette Forar som ellers pataakt. Da Forretningen endelig i
Fordret 1889 begyndte, var det under de vanskeligste Forhold. Byen var kun Landsby, havde ingen Kreditoplagsret, ingen
Bank og ingen Dampskibsforbindelse, som egnede sig for Import. Falgen af det sidste var, at nar vi kabte en Vare i
London, métte den sendes til Esbjerg via K gbenhavn, det var den hilligste Ve!"

Pagh & Quist-Pedersen pabegyndte senere en Salt- og Cindersfabrikation, som nu drives som et selvstaandigt Aktieselskab
under Navnet Esbjerg Salt- og Cindersfabrikker, medens Kolonialforretningen er overtaget af Konsul Jargen Colding.

Af andre af Importvirksomhederne frade farste & er der Grund til at neevne Kulimportfirmaet Mgller & Drost, der startedes
i 1884, og som senere blev overtaget af Konsul Villemoes, Kulfirmaet Jessen & Olsen, der begyndte sin Virksomhed i 1896
og Koloniafirmaet Faarup & . Senderby, der blev oprettet i 1897. Ved Siden af disse private Firmaer har en Rakke
Andels-Importforretninger fundet Plads pa Esbjerg Havn efter arhundredskiftet. Jydsk Andels Foderstofforretning er

den starste, den oprettedes 1902. Siden har Dansk Andels Kulforretning og Dansk Andels Gadningsforretning

oprettet Virksomheder i Eshjerg.

Men under hele denne Udvikling, og ikke mindst i de farste &, var der som allerede naevnt VVanskeligheder, der métte
ordnes, far Esbjerg Havn kunne fa Chance for at gere sig ged dende som Importhavn. Ferst og fremmest var der
Spargsmalet om Havne- og Brotaksternes Sterrelse. Til at begynde med havde Havnen bade for hgje Takster og en meget
stejl Havnepolitik, men allerede i Begyndelsen af Firserne skete der en Nedsadttel se af Taksterne, og senere blev

dette Spergsmal fulgt med den allersterste Interesse helt op til vore Dage, sdledes har blandt andet

Esbjerg Handel sstandsforening gjort et stort Arbejde for at gare Havnen konkurrencedygtig, og der er gentagne

Gange foretaget Reguleringer af Bropenge, Havnepenge, Losse- og Brotakster og Arbejdspenge ved Toldstedet, sa dan
at. Esbjerg Havn nu kan konkurrere med de billigste af Landets gvrige Havne.

Ogsa Spegrgsmalet om Kreditoplag var af den allersterste Betydning for Importen over Esbjerg. Allerede far Bygningen

af Esbjerg Havn havde dette Spergsmdl vearet pa Tale, idet Konsul Bork fra Fang havde arbejdet for Oprettelsen af en Frihavn
i Nordby. Disse Planer var imidlertid ikke blevet til noget, og farst med Bygningen af Esbjerg Havn blev Spergsmélet

om Importmuligheder pa Vestkysten igen aktuelt. Spergsmalet om Transitoplagsret blev farst |@st i 1881, da et Par

Kgbmaand fik Ret til at have Frilager i deres eget Pakhus, og fire Firmaer samtidig havde faet Ret til at have ,, Transitoplag

i privat Pakhus under Toldlukke'. Men farst efter at Esbjerg i 1890 som den farste Handel splads udenfor K gbstaaderne

havde faet Kreditoplagsret, var Betingelserne for en udvidet Import over Esbjerg Havn fuldt ud til Stede. Toldindtaagterne

der fra 1878 til 1888 kun var steget fra 62.238 Kr. til 82.279 Kr., steg nu voldsomt, sdledes at de i 1892 allerede var oppe



pa 114.194 Kr.

Og endelig var der en Vanskelighed til, der métte overvindes, og det var den ailmindelige Mistillid, som Folk bade i
Danmark og Udlandet havde til den nye Havn endnu adskillige &r efter dens Bygning. Folk ud over Landet s med Mistro
pa Byen, der 1asalangt ,,derude mod Vest". Man opfattede Esbjerg som et Klondyke, en By for Eventyrere, som man i
hgj Grad matte vasbne sig med Skepsis overfor. Man kendte hverken Havnen eller Byen rigtigt, og hvad veare var, man
kendte ikke de Maand, som kom og tilbad deres Varer derfra. Der var en hard Jord at opdyrke, inden Esbjerg-
importarerne kunne gere sig gaddende ved Siden af de gamle Firmaer i @stkystbyerne og pa Jerne.

Og lettere var man ikke stillet overfor de udenlandske Eksportfirmaer, Redere og Skibsfarere. Man kendte ikke noget til
den nye Havn, som oftest var den ikke engang aftegnet pa Sgkortene. Der var til Gengadd Horns Rev, og det kendte man
og havde Respekt for. Importererne havde de alerstarste Vanskeligheder ved at fa Skibettil at sejle til Esbjerg for
nogenlunde rimelige Fragter, og Konsul Pagh kunne for Eksempel fortadle om Tilfadde, hvor en Skipper lavede et

sterre Havari ud af et mindre Uheld for at slippe for at sgjle til Havnen ved Horns Rev. Lauritzen maarkede
Vanskelighederne saalig hardt. Efter den farste Ladning Kul, som kom over med den skotske Damper ,,Doon”, og et Par
senere Ladninger med andre Skibe fra samme Rederi meldte Rederiet Pas, og til Trodsfor, at Lauritzen selv rejste til
Aberdeen for at forsgge at opna en Ordning, var det ikke muligt at fa dem til at sejle mere. Derefter forsggte Lauritzen med
en Damper fra Flensborg, men der var stadig Vanskeligheder. Fragterne var for dyre, og det var derfor vanskeligt at
konkurrere med Importfirmaerne ved @stkysthavnene.

Det var Grunden til, at der voksede en selvsteandig Skibsfart op pa Esbjerg Havn. Det farste Dampskibssel skab blev
allerede oprettet i For aret 1876, daen tysk Svindler, der optradte under falsk Navn, startede ,,Det

sydvestjyske Dampskibsselskab". Hele Historien varede kun et ars Tid, sd var Pengene brugt, og den entreprenante
Forretningsmand blev sat fast for Vekselfalsk.

Det farste rigtige Rederi i Esbjerg blev imidlertid oprettet af Lauritzen. Det begyndte med, at Lauritzen sammen med
Kaptajn Seren Meinertz kebte Damperen ,,Uganda’, og selv om Skibet forliste et halvt &r efter Anskaffelsen, blev

det Begyndelsen til den betydelige Rederivirksomhed, som Lauritzen kom til at gennemfare, og samtidig Begyndel sen til
et Erhverv, som igennem arene skulle kommetil at give mange Penge til Esbjerg. Senere kom der nye Damperetil, og i
1895 oprettedes Rederiet ,,Vesterhavet" som det farste Skibsrederi i Esbjerg. | de felgende ar stiftede Lauritzen endnu

to Rederier i Esbjerg, i 1899 A/S Dampskibssel skabet ,,Jylland” og i 1900 Dampskibssel skabet ,,Dania’”.

Ogsa Pagh startede i 1895 sit eget Dampskibssel skab ,,Esbjerg Dampskibsselskab", og Konsul Breinholt oprettede i
1904 Sejlskibsselskabet ,,Scandia’. Samme &r flyttede ,,Det dansk-franske Dampskibsselskab" sit Kontor fra K gbenhavn
til Esbjerg, og aret efter oprettedes Dampskibssel skabet ,,Hamlet".

Ogsa Skibsfarten pa Esbjerg kom sdledesi Orden. Byen fik sine egne Rederier med et betydeligt Antal Skibe, og

dygtige Kgbmaand fik Mulighed for at udnytte Havnens naturlige Betingelser og gere den til en betydelig Importhavn. Og
en Ting til understregede Havnens Anvendelighed i Udenrigshandelen: Isvintrene. Det viste sig nemlig snart, at Esbjerg
Havn kunne besgjles, selv nér Isen dackkede alle de danske Farvande, og alle Landets gvrige Havne var lukkede. Allerede
i Havnens farste & havde man set, hvad dette beted. | 1879, 1881 og 1886 havde der vagret harde Isvintre, som

havde forhindret Besgjlingen af en Raskke danske Havne, og Importen og Eksporten over Esbjerg Havn var steget.

Men farst i 1888 blev det rigtig slet fast, at Esbjerg Havn var den eneste danske Havn, der kunne besgjles, selv i den
strengeste Frost. | en hel Maned lukkede Isen alle Landets gvrige Havne, og den stadig voksende Skibsfart pa Udlandet
sagte til Esbjerg Havn. Og i 1893 blev det yderligere understreget, hvad det betyder for Landet at have en dben Havn ud
mod den store Verden. Denne Gang var Landets Havne lukkede i nassten to Maneder. ,,Det frgs s hardt", fortadler

Konsul Breinholt, ,.at Arhus var blokeret allerede den 12. Januar, og nu var Spillet géende. Det blev den

betydningsfuldeste Periode i Esbjergs Historie hidindtil. Ti Skibe méttei Gang til Eksporten, og mange fremmede Skibe
segte til Byen". Og en stor Del af den Import, som i disse ar var tvunget til at sage til Esbjerg, vedblev ogsa senere at ga
over Esbjerg Havn, daman indsd, hvilke Fordele Havnen kunne byde. Navnlig gik Importen af Korn og Foderstoffer frem
efter disse &r, og Fremgangen blev yderligere stimuleret af en ny Isvinter i 1895, hvor Esbjerg i flere Uger var den eneste
dbne Havn. Konsul Lauritzens gamle Medarbejder, Forretningsferer J. Christiansen, fortedler om denne I svinters Betydning



for Esbjerg Havn: ,,Esbjerg var den eneste dbne Havni Jylland. Al Ind- og Udfersel métte presses denne V. Sikke

en Babylonisk Forvirring nede pa Havnen. Det summede og hvirmede som en Bisvaam om en Kube. Da kom der Penge
til Byen, skal jeg love for. Og vi sgrgede jo dafor at fa vor Part, forstar sig. Efterhanden som Kulskibene kom ind, kabte
vi Ladningen. Vi havde engang 10 Skibe liggende. Salossede vi 6 ad Gangen. Alle mulige Slags Mennesker lossede
med: Lagrere og Kontorister, Skraeddere og Jordmormaand. Selv om de sa aldrig fer havde haft Naeven om et Skovlskaft,
sa prevede de nu. For her var Penge at tjene."

Atter i 1929 og 1940 skabte | svintre Hgjkonjunktur pa Esbjerg Havn og i Esbjerg By. Skib efter Skib, der var bestemt for
andre Havne, blev dirigeret til Esbjerg. Al disponibel Havneplads var taget i Brug. Pa Siden af de lossende Dampere |a
andre Skibe, og Hundreder af Jernbanevogne sendte daglig de store Maangder af Importvarer rundt til Landets avrige Byer
Vest for Storebadt. Stykgods, Postpakker og Ugeblade til Jylland og Fyn sendtes pr. Damper til Esbjerg og fordeltes
derfravidere. Havnen bestod under disse Forhold sin Preve. Den viste, at den var i Stand til at tage en Topbelastning. Ogsa
de sidste to Isvintre, 1941 og 1942, har vist Havnens Betydning, selv om den mindre Trafik pa Grund af Krigsforholdene
ikke har skabt den samme Travlhed pa Havnen, som de harde Vintre under normale Forhold gjorde.

Efter den ferste Tid med stagke Svingninger for Importen, der varede til henved &rhundredskiftet, fulgte den rolige
Udvikling, der har praaget Importen indtil de sidste &r. De to store Krige har skabt en gjeblikkelig Afspaaring og Nedgang
i Importen, men Tallene viser ellers en regelmasssig Udvikling fra ar til ar:

Importen over Esbjerg
Havn 1874-1938 (1000
kg)

1874 11.000
1880 10.000
1885 11.000
1890 27.000
1895 60.000
1900 88.000
1905 111.000
1910 134.000
1915 94.000
1920 84.000
1925 349.000
1930 491.000
1935 364.000
1938 385.000

De stadige Havneudvidel ser har haft deres Del i denne Udvikling, og den betydelige Forbedring af Jernbanelinjer, Vejnet
og Bilforbindelser har haft deres ... gode Forbindelser har gjort Esbjerg til Importby for en stor Del af Landet. Medens der



i 1889-90 for Eksempel kun befordredes Kulmamngder af nogen Betydning til Stationer inden for et Omrade, begramset af
Ribe mod Syd, Lunderskov mod @st og Varde mod Nord ... og Holstebro for Eksempel fik 2.250 Tons Kul over Arhus,
men ingen over Esbjerg, var Forholdet i 1935-36 det, at Statsbanerne eksempelvis aenetil Holstebro transporterede 2.524
Tons Kul fra Esbjerg Havn. Og ikke mindst Lasthilkgrslen har i de senere & givet Importen gode Betingelser. Bilerne
kommer til Esbjerg med Eksportvarer fra hele Jylland og Fyn, og de tager Importvarerne med som Returfragt pa
Tilbagevejen. Ved denne Vekselvirkning mellem Skibsfart og Landforbindelser har det vaaret muligt at sende for
Eksempel Korn og Foderstoffer helt op til Thy for meget billige Fragter, og Importfirmaernei Esbjerg har pa Grund af
disse Fragter vagret i Stand til at konkurrere med Importarer i @stkystens og Pernes Havnebyer, selv i Dele af Landet,

der ligger betydeligt neamere ved andre Havne end ved Esbjerg.

Toldforvalter Hassings Spadom i 1886 gik i Opfyldelse. Ved Siden af den Udvikling af Eksporten, som man ventede ved
Anlamgelsen af Esbjerg Havn, er der vokset en Import op, sa betydningsfuld, at Importen i Maangde nu endog overstiger
Eksporten. Der importeredes siledesi 1937-38 379.000 Tons mod en Eksport p& 329.000 Tons, altsa en Merimport pa
50.000 Tons. Antallet af Engrosvirksomheder i Esbjerg, sammenlignet med Tallene for en Raskke andre jyske Byer, giver
et Indtryk af, hvad denne Import i Forbindelse med Eksporten er kommet til at betyde for Esbjerg:

Antal Virksomheder Antal Indbyggerepr.
Virksomhed
Arhus 348 261
Odense 270 282
Alborg 159 303
Horsens 86 348
Randers 69 439
Esbjerg 140 219
Vejle 63 387

og Virksomhedernes Starrel se understreger yderligere deres Betydning:

Samlet Omsagtning i Gennemsnitsomsaetning i 1935
1935i 1000 K. i 1000 K.

Arhus 214.535 616,5

Odense 187.344 693,9

Alborg 124.711 784,3

Horsens 48.191 560,4

Randers 63.595 929,7

Esbjerg 163.463 1.167,6

Vejle 46.871 744,0

Det er stadigvask de samme Varer som under Importens farste Tid, der har den sterste Betydning. | 1938-39 bestod
Importen over Esbjerg Havn sdledes af felgende Varer (i 1000 kg):

Foderstoffer | Kul og Koks | Soya Banner | Petroleum | Gadningsstoffer



80.000 149.000 37.000 31.000 34.000

Og den samlede danske Import fordeler sig pa falgende Made over de vigtigste danske Importhavne:

Import i 1000 kg
1937 1938
K gbenhavn 5.359.405 5.070.202
Arhus 1.255.078 1.175.940
Alborg og Nerre-Sundby.... 1.071.657 1.048.353
Odense 715.424 630.020
Esbjerg 378.707 384.693

Esbjerg Havn stér sdledesi Dag som den femtestarste af Danmarks | mporthavne.

Ved Siden af Eksporten og Importen voksede der en By og et Erhvervsliv op. Det farste, der skete, var, at nogle raske Folk
saen Mulighed for Fortjeneste ved at S sig ned ved den nye Havn for at levere Havnens Arbejdere deres

Forngdenheder. Senere udvikledes denne Del af Handelen, og der kom nye Opgaver til, Bankvaesen,

Hotelvirksomhed, Forsikringsvaesen. Og Detailhandelen, som i den ferste Tid havde haft sin beskedne Omsadning til
Byens Folk, udvidede sin kundekreds, skabte et Opland for Byen, og blev derved et direkte indtaaggtsskabende Erhverv.

Og ved Siden af den Engroshandel, som Eksport og Import naturligt farte med sig, voksede der en selvstaandig
Engroshandel op i Esbjerg, skabt af Trangen til en Fordelingsby i Vestjylland.

Men det tog sin Tid, inden disse Ting kom til at betyde noget for Byen. Adjunkt Tengnagel Jargensen har foretaget

en Gennemgang af den ferste Folketadling i 1870, og den viser, at der pa dette Tidspunkt har vagret en K gbmand, en Slagter,
en Konditor, to Bagere, to Logivaater og en Logivaatinde ... det var hele Esbjergs Erhvervsliv pa dette Tidspunkt.

Og L ogivirksomheden var det, der betad mest, for der var Brug for Indkvarteringsmuligheder for de mange Arbejdere

og tilrejsende. Detailhandel af nogen Betydning var der derimod ikke endnu. En af Esbjergs Pionerer, Dr. med. O.

Bruun, fortadler slledes, at dahan i 1876 ville skabe sig en beskeden Ungkarlehusholdning, métte han rejse til Varde for blot
at faet tarveligt Service. ,,.Dengang", fortadler Dr. Bruun, ,,havde man det bedste Bevis pa, hvor urigtigt det er, ndr Folk

pa sddanne sma Pladser ikke holder sammen og under hinanden Naaingen. Det bliver nassten umuligt at besta for de
handlende, og det er en stor Gene for de kabende at skulle rejse udenbys for at forsyne sig. Men det gik dog til sidst op bade
for de handlende og for Byens Folk, at man burde stette hinanden, og da nogle endnu i Byen boende handlende

dristigt assorterede sig godt, forblev Handelen i Byen, og Forholdene blev sundere. Hvad der ogsai den Tid

virkede haammende, var Etableringen af Filialer fra andre Byer, men de fleste dgde den stille Straded, som de fortjener".
Fragammel Tid havde det vaaet sadan, at Folk bade pa Stedet i Omegnen var vant til at rejsetil Nordby eller Varde, nar

de skulle kagbe ind, og sadan blev det ved med at vaare flere ar efter, at Byen var begyndt at vokse op.

Blandt de addste af Esbjergs Forretninger kan der vaae Grund til at nsevne Mads Jargensens Manufakturhandel.

Mads Jargensen kom allerede til Esbjerg i 1871, hvor han pabegyndte en meget ,,blandet Forretning” i Havnegade.

Han begyndte med en @lhandel, som gik under Navnet ,,Hyttefadet" eller ,,Det kolde Ben", og udvidede snart sit Vareudvalg
til ogsd at omfatte Arbejdstgj og faardige Herreklaeder, som fandt stor Afsagning til Arbejderne pa Havnen. Omtrent ved
samme Tid oprettedes de farste Kolonialforretninger af K gbmand Antoniussen fra Senderho og Simon Hansen fra
Roborghus. De fleste Forretninger i disse & begyndte imidlertid som Filialer fra Forretninger i Varde og farst

efterhanden overgik detil Esbjerg Folk.

Man skulle igennem en vanskelig Tid, inden Erhvervslivet kunne kommeind i en nogenlunde rolig Udvikling.
Havnens Bygning og den store Eksport i de farste ar havde spaandt Forventningerne il den nye By alt for hgijt ... aleredei



de farste Dage efter Lovens Vedtagel se var de farste Jordspekulanter kommet til Egnen. | de ferste & gik det helt godit,
selve Havnens Bygning satte mange Folk i Arbejde og skabte Omsadning i Byen, men daferst Havnearbejderne var
fuldendt, kom Tilbagefaldet. Mange af de nye Forretninger krakkede, og Jordspekul anterne solgte deres Jord med meget
lille Fortjeneste eller ligefrem med Tab. Dr. Bruun fortadler om Forholdenei disse &r: ,,| den rigtige Pionertid 1870-76 var
det endda let nok, det gik fremad, der syntes at gro Velstand og Sundhed frem af Sandet. Men vanskeligere var det i den
dede Periode, der indfandt sig, efter at Havnearbejderne var afsluttede, og der kun sporedes et svagt Liv de to Dage om
Ugen, Onsdag og Fredag, nar Skibene gik. Davar det vanskeligere at holde Modet og Habet oppe. Man sa nassten aldrig
en Vogn fra Landet kommeind til Byen, andre end de f3, der kom og hentede mig ud i Sygebesgg."

Mange af de nye Forretninger var oprettede pa et meget last Grundlag, nogle naamede sig betamkelig til Svindel, og det var
derfor ikke sd underligt, at de gik neden om og hjem og ogsatrak andre, som i Virkeligheden var sunde nok, med sig.
Fallitterne harte til Dagens Orden, og i Begyndelsen af 1876 var der Tvangsauktion i Esbjerg sa at sige hver Dag.

Sa kom imidlertid Landbrugsomlaggningen, og Eksporten over Esbjerg Havn begyndte at tage Fart, samtidig med at

Importen kom til at betyde noget, og Fiskeriet sggte til Havnen. Og dermed var Grundlaget skabt for en fornyet Fremgang.
For Udenrigshandelen begyndte den i 1883, men det varede endnu nogle ar, inden denne Fremgang kom til at give sig Udtryk
i Byens Erhvervdliv. Toldforvaltet Hassing har i 1885 foretaget en Undersggel se af, hvad Byens Borgere lever af, og

kommer til det Resultat, at ca. 300.000 Kr. af den halve Million, som han ansl&r de samlede Indtasgter til, stammer fra

Det forenede Dampskibs Selskab eller udbetal es som Lenninger til Havnens Folk. Kun 37.200 Kr. henfgrer han til

Byens Handel, nemlig:

Handel med Oplandet 20.000Kr.
Reg sende 15.000 Kr.
Skibsproviantering 2.200Kr.

Ogi sine Bemaakninger til Tallene siger han: ,,Dette Resultat er en hel Del bedre, end jeg antog, forinden jeg

begyndte Undersagel sen; thi ved en aimindelig - om jeg samasige - overfladisk Bedemmelse af Formuetilstanden her
pa Stedet far man det Indtryk, at Esbjerg i det Hele er noget trykket i gkonomisk Henseende, og man sgger forgaeves efter
et forholdsmaessigt stort Antal velfonderede Forretninger i Sammenligning med, hvad man finder i andre Byer af
lignende Starrelse, ihvorvel Byen gjensynlig er gaet fremad i de senere ar, og ikke mere er Saadet for Svindel".

Detailhandelen gik imidlertid frem i de felgende &r... der kom nye Manufaktur- og Kolonialforretninger, og i 1887
oprettedes den farste Isen kramforretning. Byens Borgere laate at kabe i deres egen By, og Beboerne i Oplandet opdagede,
at det var lettere at tage til Esbjerg i Stedet for at sejle til Nordby eller keretil Varde. Og ved Siden af den egentlige
Handel voksede andre Grene af Erhvervslivet frem. Saledes oprettedesi 1875 Sg-assuranceselskabet ,,Esbjerg”, der blev
dannet som et Interessentskab, hvori blandt andre P. Breinholt var med. Dette Selskab blev senere ophaevet, men P.
Breinholts Sgn, C. Breinholt, oprettede senere en ny Assuranceforretning, som eksisterer endnu.

Af stor Betydning blev det, da Byen fik de ngdvendige Pengeinstitutter til at ordne sine Bankforretninger. Efter at der i
sidste Halvdel af Firserne var kommet Gang i Forretningslivet, var der ogsa Trang for et Pengeinstitut, som kunne skaffe de
Midler, som Byens Forretningsfolk og Handvaerkere métte have at arbejde med. Og disse @nsker blev opfyldt i 1889, da
ikke mindre end to Banker dbnede i Esbjerg. De kom begge som Filialer fraBanker i Varde, Varde Bank og Vestjyllands
Landmandsbank, og de begyndte meget beskedent med to Kontordage om Ugen,

Varde Bank i et Hotelvaarelse pa Hotel Spangsberg. For Varde Banks Vedkommende blev det Indledningen til en betydelig
Udvikling, der nu har gjort Filialen til Bankens sterste Afdeling ... starre end Hovedbanken i Varde ... for Vestjyllands
Landmandsbank gik det mindre godt, den métte give op efter nogle ars Forlgb under den

store Spekulationsperiode i Halvfemserne.

Byen fik sin egen Bank, daen Kreds af Borgere i 1892 oprettede Eshjerg-Fang Bank, og fire ar efter endnu en Bank,
Eshjerg Handelshank, hvis Oprettelse Konsul Lauritzen var Sjaden i. Esbjerg Handelsbank blev to ar senere overtaget



af Handelsbanken i Kgbenhavn som Filial af denne Bank, og Esbjerg-Fang Bank overtoges af Landmandsbanken, sa dan
at Esbjerg farst igen fik en rent lokal Bank, da Esbjerg Bank blev oprettet i 1916. Desuden havde Esbjerg i arene fra 1890
til 1904 sin egen Sparekasse, ,,Esbjerg Sparekasse”, og siden 1934 en Filial af Andelsbanken.

| Firserne fik Byen ogsd andre Ting i Orden, som blev af Betydning for Erhvervslivet. Saledes oprettedes der i 1885

en Telefoncentral med i alt 9 Centralnumre. Ogsa Postbesgrgel sen kom i bedre Orden end den havde veagret i de farste &r. |
1875 var Brevsamlingsstedet pa Banegarden i Esbjerg blevet ,,udnaevnt" til Postekspedition, og i 1885 blev der oprettet

et Postkontor i Havnegade. | 1908 flyttede Postkontoret til sin nye Bygning pa Radhuspladsen.

Esbjerg skulle imidlertid igennem endnu en Spekulationsperiode, inden den regel masssige Udvikling, som har

kendetegnet Byen siden arhundredskiftet, kunne finde Sted. Esbjerg havde haft nogle meget store ar til og med 1895.

To Isvintre havde skabt en staakt foreget Omsagning over Havnen, og Pengene var blevet fordelt over hele Byen og
havde skabt Omsadning for Byens Virksomheder og Forretninger. Dette i Forbindel se med den store Jubilaaumsfest i 1893,
som gjorde Esbjergs Navn kendt ud over Landet, gjorde, at Folk regnede med uanede Muligheder i Byen. Der blev kabt
Jord, og der blev spekuleret. | Slutningen af 1895 og Begyndelsen af 1896 bragte Aviserne hver Dag lange Lister

over Grundkeb og Grundsalg. Hele denne Spekulation bragte imidlertid Jordpriserne kunstigt i Vejret, og der métte

derfor komme en Reaktion. Og den kom ogsa. Allerede i 1897 standsede Grundhandlerne, Priserne faldt, og adskillige

af Spekulanterne tabte deres Penge. Og den Krise, der kom, kom ogsatil at genere Byens Forretningdliv i det hele taget,
sadan at der fulgte en arraskke, hvor Byens Folk havde nok at gere med at konsolidere deres Virksomheder.

Men det naturlige Grundlag for Esbjergs Udvikling var stadig til Stede, og Byen kom derfor, efter at Krisens Virkninger
var overvundet, ind i en sund og regelmaessig Udvikling, som har karakteriseret Byens Handel indtil i Dag. Eksporten

og Importen gik fremad, og Fiskeriet fik stadig sterre Betydning. Og samtidig udvikledes Esbjergs Erhvervsliv pa

andre Omrader, hvor Byen havde naturlige Betingelser. Byen fik sdledes en vigtig Opgave at |@se som Vestjyllands
Handelsby. Det er allerede omtalt, hvorledes Importen skabte en Engroshandel i Esbjerg, som havde hele Vestjylland

til Opland, og ved Siden af denne Handel, voksede der en selvstaandig Engroshandel op, idet Esbjerg blev Fordelingsbyen
for Vestjylland ... ogsafor andre Varer end de Ting, der blev importeret over Esbjerg Havn. Og samtidig blev Byen Pladsen
for en Rakke betydelige Udvalgsvareforretninger, som skabte en yderligere Tilknytning mellem Oplandet og Esbjerg
Bys Detailhandel. Forbedrede Jernbaneforbindel ser, nye V eje og nye Rutebilforbindel ser gjorde denne Udvikling mulig.
Ikke mindst Rutebilerne fik en stor Betydning her, og Rutebiltrafikken havde i 1931 naet et sadant Omfang, at der matte
bygges en ny Rutebilstation. Det farste ar efter Stationens Oprettelse, havde den 32.600 Ekspeditioner af Gods. | 1941
var Ekspeditionernes Antal naet op pa 82.700.

Der findes nu falgende Rutebilruter pa Esbjerg:
Esbjerg-Varde-Skjern,

Esbjerg-Darum-Ribe,

Esbjerg-Hjerting-Varde,
Esbjerg-Veen-Egtved-Vele,

Esbjerg-Agerbak,

Esbjerg-Vester Nebel-Varde,

Esbjerg-Hjerting,

Esbjerg-Oxbgl.

En Oversigt over Tallene frade to sidst opgjorte Erhvervstadlinger giver et Indtryk af den Udvikling, Detailhandelen har
gennemgaet, og viser, at Udviklingen ikke er blevet mindrei de sidste



Antal Stigning i Antal
Virksomheder 1925-85
Virksomheder
1935
Handel med Neerings- og 509 58.1 pCt.
Nydelsesmidler
Handel med 100 25,8 pCt.
Beklaedningsgenstande
Anden Detailhandel 178 26.2 pCt

Under hele Erhvervslivets Udvikling har Esbjerg Handel sstandsforening gjort et betydeligt Arbejde for Byens
Forretningsfolk. Handel sstandsforeningen kan fare sin Historie helt tilbage til 1886, da Byens Forretningsfolk var blevet
klar over, at de havde fadles Interesser, som de med Fordel kunne pleje ved et Samarbejde, og den 7. Juli 1886 samledes
derfor en Kreds af Esbjergs K gbmaand pa Hotel Spangsberg for at drefte Oprettel sen af en Handelsforening. Og Madet var
godt besggt, alle Byens 7 Kgbmaand var madt! Det var hovedsagelig Kolonialhandlerne, der kom til at praege Foreningen i
dens farste ar, men senere kom Foreningen til at reprassentere Byens Forretningsfolk pa et bredere Grundlag, og

siden &rhundredskiftet har den virket til Fremme af de Interesser, der deles af hele Byens Handelsstand. | &renes Lab

har Handel sstandsforeningen beskagtiget sig med en lang Raekke Spargsmal, der har tjent dette For mal. Spergsmal

som Kreditoplagsret og Havne- og Brotakster er allerede naevnt som Eksempler pa de Spergsmal, Handel sstandsforeningen
har taget op og fert igennem til L@sning.

Igennem de ar, der er gaet, har det vaaet af stor Betydning for Foreningen, at deni sin Ledelse har haft de mest betydende 7
erhvervsdrivende i Byen. Efter de to farste Formaand, Kgbmand P. A. Pallesen og Kgbmand Chr. Bilgrav, der begge to var
Kolonialkgbmaand, havde Foreningen i en arraskke Konsul H. Pagh, Konsul D. Lauritzen og Konsul C. Breinholt som
Formaand. Senere har Landstingsmand, Konsul J. Villemoes og Konsul Jargen Colding ledet Foreningens Arbejde ... den
nuvagrende Formand er Konsul Ludvig Christensen.

Allerede fa ar efter Foreningens Stiftel se toges Spargsmalet om Oprettelse af en Handelsskole op til Dreftelse.

Eftersom Antallet af Handelsvirksomheder i Esbjerg var vokset, var der ogsa blevet Brug for et veluddannet Personale, og
det var derfor naturligt, at Handelsstandsforeningen i 1890 tog Initiativet til Oprettelsen af en Handelsskole.

Under Handel sstandsforeningens L edel se er Skolen senere vokset betydeligt. Undervisningen er udvidet, der er taget nye
Fag op, og Elevantallet er vokset, sdledes at man nu er oppe pa et Antal af ca. 360 Elever. | de sidste Par ar

har Handel sstandsforeningen, og ikke mindst Skolens nuvaerende Formand, Bankdirektar O. Rasmussen, arbejdet for at
skaffe Skolen sin egen Bygning, og dette Arbejde er nu s langt fremme, at Skolen i indevagrende & vil vagrei Stand til at
tage den nye Bygning i Besiddelse. Derved er de ydre Muligheder skabt for en yderligere Udvikling af Esbjerg

Handelsskole ... til det, der stér som Malet for Skolens Ledelse: at gare den til Vestjyllands Handel shgjskole. Skolen ledes nu
af Forstander K. C. Nielsen.

Den 9. Maj 1898 oprettede K ol onialka@bmaandene deres egen Forening med Kgbmand Carl Hansen som Formand.
Foreningen startede med 40 Medlemmer og fik Navnet ,,Handelsforeningen af 1898". Den nuvagrende Formand er K gbmand
Jens Lysholt. Siden 1939 har Byen desuden haft en Reklameforening med Erhvervs radssekretaa Rudolf Jargensen som
Formand.

Det var Handelen, der var arsag til Opvaksten af Esbjerg By. Og igennem arene har det da ogsa vaaret som Handels- og
Sefartsby, Esbjerg har gjort sig gaddende. Men ved Siden af Handelsbyen er der vokset en Handvaaks- og Industriby op.
Disse to Erhverv havde kun lille Betydning i Byens farste ar, men senere er de Virksomheder, der fandt deres naturlige Plads
i Esbjerg, Gang pa Gang blevet udvidet, og nye Virksomheder er kommet til, sddan at Esbjerg i Dag har et Hand vaark og en
Industri, som har faet Betydning for Bygkonomien pa lige Fod med de avrige Erhverv.



Den farste Nybygger i Esbjerg kom i gvrigt til Byen som Handvagker. Det var Smed Franz Mgller fra Kolding, som kom

til Byen allerede det ar, Loven om Esbjerg Havn blev vedtaget. Han byggede sig en Smedjei August Maned 1868, og han
fik snart nok at gere som Smed for Havnens Entreprenarer. Vagkstedet gik godt, og da han fa ar efter gik i Kompagni med
N. J. Poulsen, kunne Virksomheden udvides til et Jernstaberi og Maskinfabrik, der nu er een af Byens starste Virksomheder.

Pa samme Tid som Mgller kom til Esbjerg, kom der ogsa andre Nybyggere til Byen og slog sig ned som Handvaakere. Der
var Brug for Murere og Tgmreretil at bygge ved de nye Havneanlasg. De kom, og der kom Bagere og Slagtere, som slog
sig ned i Byen og forsynede Byens Borgere. Desuden var der alerede fra Tiden far Esbjerg Havn Industrivirksomheder

pa Egnen, som nu kunne udvides og blomstre op, da Havnen blev bygget. | det flade Terraan st for Esbjerg |a der et tykt
Lag Glacial ler, som var den velegnede Ravare for Teglvaaksdrift, og det farste Teglvaak var da ogsa allerede blevet bygget
i 1850. Men det var farst, da Havnen og Byen voksede op, at denne Industri rigtigt kom til at betyde noget. Der skulle
bygges, og der skulle bruges Sten, og dem kunne Teglvaakerne levere. Det gamle Teglvaak udvidedes, og i de falgende

ar anlagdes tre nye Teglvagker ved Esbjerg. Ogsa Skibsvaafterne kan fere deres Historie tilbage til Esbjergs ferste ar.

Det addste blev anlagt som en af de ferste Virksomheder pa Havnen af Skibstgmrer Th. Dahl i 1872. Blandt de

farste Handvaakere kan der ogsa vaare Grund til at naevne Peder Jensen, ,, Tusindkunstneren”, som oprindelig var kommet
til Byen som Havnearbejder, men senere arbejdede som Fotograf, som Snedker, Temrer og Blikkenslager, og som var
Mester for den ferste Telefoncentral i Esbjerg.

Men det er alligevel beskedent, hvad Handvagrk og Industri betyder i den farste Tid. | Tengnagel Jergensens Gennemgang
af Folketadlingen for 1870 fastdar han, at der pa dette Tidspunkt var 1 Snedker, 1 Skomager med 1 Svend, 5 Murermestre,
11 Tamrere og 3 Smede med 8 Svende. Desuden var der 1 Teglvaaksger, Stenhuggere, 1 Stolemagermester og 1
Billedhugger, som lavede Gravmonumenter. Ved Hassings Opgerelse af Indkomsternei Esbjerg i 1885 anslar han
Indteggterne ved Fabriksvirksomhed, herunder et Maskinvaaksted med Jernstegberi og tre Teglvaaker til 60.000 Kr. af den
halve Million, som han ansl&r Byens samlede I ndtaegter til.

| Tiden indtil &rhundredskiftet kom der imidlertid nye Virksomheder til. Skibsfarer P. Brinch grundlagde Strandby
Kladefabrik i 1876, 1880 anlagde Chr. Graff et Hvidtalsbryggeri, det farste Andelsmejeri blev oprettet i 1890, og i

1892 oprettedes Schaub & . Co.’s Fabrikker som Filial af Firmaet med samme Navn i Hamburg. Virksomheden begyndte
som Tarmrenseri, men udvidedes senere til Fabrikation af og Handel med mange forskellige Kadvarer og Affaldsprodukter.

Fra Tiden omkring arhundredskiftet og fremefter er det ogsa pa dette Omréde Konsul Lauritzen, der kommer til at
praege Udviklingen. Det er ikke for meget sagt, at Lauritzen har taget Initiativet til nassten alle Byens starre Virksomheder.

Det farste Forsgg blev gjort i 1897, da Lauritzen oprettede Trikotagefabrikken ,,Dansk Jersey og Normalfabrik". Nogle &
efter blev denne Fabrik solgt til Firmaet C. Olesen i Kgbenhavn, der senere solgte Fabrikken til Jydske Trikotagefabrikker.
Jydske Trikotagefabrikker nedlagde Fabrikken efter nogle érs Forlab, men Bygninger og Grund blev overtaget af Esbjerg
Tovvagksfabrik og brugt til denne Virksomheds store Udvidel ser.

Allerede dret efter Oprettelsen af Trikotagefabrikken blev Grunden lagt til den nasste store Industrivirksomhed,

Esbjerg Valsemglle. Det nye Firma, ,,Eriksen & . Christensen" gik godt, og man havde derfor i flere ar syslet med Tanken om
at oprette en Valsemgllei Tilknytning til det, da Tanken blev realiseret i 1898. Valsemgdllen blev en af Byens

betydeligste Virksomheder og stér nu, efter at vaae nedbraandt og genopbygget i 1940, som den mest moderne og en af

de starste Mgller i Landet.

| de samme &r lagde en af Lauritzens Medarbejdere, Kaptajn Meinertz, Grunden til en Tobaksfabrik til Fremstilling af
Tobak, Rag- og Skratobakker. Den var alleredei 1902 blevet en stor Virksomhed, da den blev overtaget af
Fadlesforeningen for Danmarks Brugsforeninger, som i 1905 udvidede Produktionen til ogsa at omfatte Cigarer.
Umiddelbart far Krigen pabegyndtes en meget stor Udvidelse af denne Fabrik. Udvidelsen vil antagelig kommetil at koste
ca. 2 Millioner Kroner og vil gare Tobaksfabrikken til den mest moderne Tobaksfabrik i Norden.

| 1904 gjorde Konsul D. Lauritzen de farste Arbejder til Oprettelsen af den nasste store Industrivirksomhed i Esbjerg,
Esbjerg Tovvagksfabrik. Det begyndte meget beskedent med, at Konsul Lauritzen lod bygge et Trasskur til en Reberbane,
der skulle levere Tovvagk til hans Skibe og til Fiskeriet, som havde hans store Interesse. Firmaet kom til at hedde



,»Esbjerg Rebslageri ved D. Lauritzen", og fra den ferste Begyndelse udviklede der sig snart en stor og

blomstrende Virksomhed. Allerede to ar efter at Reberbanen var bygget, kunne man se, hvilke Muligheder

Virksomheden havde, og man gik derfor over fra Handvaak til Industri, byggede og anskaffede Maskiner. Samtidig ansattes
L. P. Weidemann som Direkter og i 1909 omdannedes Virksomheden til Aktieselskab under Navnet Esbjerg
Tovvagksfabrik med en Aktiekapital pa 150.000 Kr., Weidemann blev teknisk Direkter, og Fabrikkens nuvagrende
Enedirekter, Konsul M. A. Broegard, blev Salgsdirektar. Fabrikken er nu Danmarks nasststerste Tovvaaksfabrik.

A/S Eriksen & . Christensen, som havde vaaret Moderfirmatil Valsemgllen, blev ogsa Grundlaget for Oprettelsen af en

anden stor Industrivirksomhed, Oliemgllen. Den blev oprettet i 1916 under Navnet Oliekagefabrikken A/S og med

en Aktiekapital pa 2 Millioner Kroner. Oliemgllen har senere gennemgaet en bevagget Udvikling. Den solgtes alleredei 1918
til ,,De danske Oliemgller og Saebefabrikker" og seneretil Arhus Oliemdile, der kun udnyttede den meget lidt. | de sidste &
har Mgllen igen vaaret i Virksomhed, blandt andet med Fabrikation af Levertran og Fiskemel.

| 1919 oprettede Konsul Lauritzen Esbjerg Hermetikfabrik sammen med Fiskeskipper S. P. Sarensen. Denne Fabrik blev i en
arrakke drevet af Fyens Konservesfabrik, men er nu atter overtaget af Familien Lauritzen, der har udvidet Driften betydeligt
i desidste ar.

Foruden Esbjerg Hermetikfabrik er der i drenes Lab oprettet adskillige andre Virksomheder, der bygger deres Arbejde

pa Fiskeriet fra Esbjerg Havn. | 1917 oprettede Transatlantisk Compagni saledes A/S Det Danske Frysnings Compagni, og
kort Tid efter etablerede en Kreds af Esbjerg Borgere ,,Esbjerg Isvaak” samtidig med, at Fabrikant John M. Larsen
oprettede De forenede I svaaker, som fik til Opgave at levere Ré&-is il Fiskeriet. | 1925 overtoges Det danske

Frysnings Compagni af Fabrikant John M. Larsen, der blandt andet optog Fremstillingen af Premier Istil Salg over

hele Landet. Desuden oprettedesi 1930 Klarisvaarket og i 1935 udskiltes Ré&-isfabrikationen fra De forenede | svaaker som
et selvstandigt Selskab, Vestjysk Krystal Isvaak, der begge to leverer Réistil Kuttere og Lastbiler. Alle detre Isvaarker er
nu pa samme Haander.

| det hele taget har Fiskeriet i renes Lab givet Arbejde til mange Virksomheder. Det er allerede naevnt, hvorledes

et Skibsbyggeri var en af Eshjergs farste Virksomheder. Der findes nu ikke mindre end 8 Kuttervaafter i Esbjerg. Desuden
er der Virksomheder, der er beskadtiget med Fabrikation af Fiskekasser, Maskinfabrikker og Maskinvaaksteder er
beskadftiget med Reparation af Motorer, der fremstilles Radiosendere og Modtagere til Fiskekuttere, Vodbinderne har
deres Arbejdei Tilknytning til Fiskeriet etc. Fabrikation af Skibsmotorer til Fiskekuttere var ogsa Grundlaget for Carl

B. Hoffmanns Maskinfabrik, der nu har en betydelig Fabrikation af Stalvinduer, og for Maskinfabrikken Christola, der
blandt andet har givet sig af med Fabrikation af Landbrugsmaskiner og Slagterianlagg.

Af andre Virksomheder, der er vokset op i arenes Lab kan der vage Grund til at naevne en Farve- og Lakfabrik, 5
Skotgjsfabrikker, Konfektionsfabrikker, Mabelfabrikker og andre Virksomheder, som udnytter Fordelene ved Esbjergs
Placering som den eneste starre By i Vestjylland.

Den seneste Udvikling for Handvaark og Industri i Esbjerg belyses gennem de to Erhvervstadlinger i 1925 og 1935.

Disse Tadlinger viser tydeligt, at det stadig er som Handels- og Fiskerby, Esbjerg har sin Fordel, men de viser desuden,

at Byens Handvaa'k og Industri er i stadig Udvikling. Esbjerg havde sdledesi 1925 599 Virksomheder inden for Handvaak
og Industri med et samlet Personale pa 3651. | Forhold til de gvrige jydske Provinsbyer var dette meget beskedent, og de i
ar til den nasste Tadling viser da ogsd en betydelig Fremgang. | 1935 havde Esbjerg sdledes 870 Virksomheder med et
samlet Personale pa 4330, og Fremgangen i Forhold til andre Byer fremgar af felgende Tal:

Antal Stigning i
Virksomheder | Antal
i 1935
Virksomheder
1925-35
Arhus | 2809 51,4 pCt.



Odense | 2323 47,2
Alborg | 1385 327
Horsens | 954 17,8
Randers | 861 9,9

Esbjerg | 870 453
Vele 984 36,5

Handvaakets og Industriens Organisation i Eshjerg, Esbjerg Hand vaarker- og Industriforening, herer til Byens

alleraddste Foreninger. Den blev stiftet som en Handvaarkerforening allerede i 1882, og den var dengang Forum for

adskillige af de Dreftelser, Borgerne havde. Saledes var det almindeligt, at Foreningen indkaldte til Borgermgde pa

Morten Spangsbergs Hotel, nar der var Spargsmal af fadles Interesse, der skulle dreftes. Til at begynde med, havde

Foreningen mange forskellige Opgaver, bade faglige og selskabelige, idet Byen pa det Tidspunkt ikke havde noget

egentligt Foreningsliv. Senere oprettedes der adskillige andre Foreninger i Byen, og Foreningen kunne derfor samle sig om

de Opgaver, der mere direkte var knyttet til Handvaarkerstanden og, efter at Foreningen i 1901 var slaet sammen med

Byens Industriforening, til Industriens Interesser. Foreningens farste Formand var Farver Bentsen, og i det laangste Tidsrum
var Maskinfabrikant Holger Olsen Formand for Foreningen. Den nuvaaende Formand er Smedemester Holger Lykke Thomsen.

Ved Siden af Samarbejdet med Fadlesorganisationen for Dansk Hand vagrk og Industri og andre rent faglige Opgaver

har Handvaarker- og Industriforeningens I ndsats hovedsagelig samlet sig om Teknisk Skole, som Foreningen tog I nitiativet
til at oprettei 1883. Det var Laglingene pa Poulsens Jernsteberi og Maskinfabrik, der blev samlet til en Undervisning, og
man begyndte med 7 Elever. Snart blev Undervisningen udvidet betydeligt, og i 1890 kunne Handvaakerforeningen rejse

en selvstamdig Bygning til den tekniske Undervisning. Den blev bygget i Englandsgade, og det var een af de ferste
offentlige Bygninger i den unge, staakt voksede By. Bygningen blev rejst ved Hjadp af Tilskud fraBorgerne og et Tilskud
fra Staten pa 9.500 Kr. Elevantallet gik efterhanden meget staarkt frem, og Skolen blev derfor snart for lille. | 1905 byggedes
en ny Skolebygning samtidig med, at Skolen blev en selvejende I nstitution. Denne Skolebygning er senere udvidet i 1928 og
I 1934, hvor der blandt andet blev tilbygget en stor Foredragssal. Foruden en Rakke rent tekniske Kursus har Esbjerg
tekniske Skole en saalig Maskinistskole, en Dagskole for Bygningskonstruktarer og en Bygmesterskole, der er blevet oprettet
i 1939. Skolens Forstander er Arkitekt J. C. B. @hlenschlager.

Sidel gbende med M esterorganisationerne inden for Industri og Hand vaark skabtes Arbejderorganisationerne - de

enkelte Fagforeninger og Sammenslutningen Arbejdernes Fadlesorganisation. Den farste Fagforening i Esbjerg blev dannet
I 1887, det var Snedkernes Fagforening. Nu er de starste Fagforeninger Arbejdsmaandenes med 3050, Handels-

og Kontormedhjad pernes med 1050 og Smede- og Maskinarbejdernes Fagforening, der har godt 600 Medlemmer. S& godt
som alle Fagforeninger er sammendluttet i Arbejdernes Fadlesorganisation, der omfatter ca. 40 Fagforeninger med
tilsammen 6500 Medlemmer. Denne Sammenslutning fandt Sted i 1936. Den nuvaaende Formand for

Arbejdernes Fadlesorganisation er Forretningsfearer Robert Larsen.

Blandt de Ting, som Arbejderne har taget op, er ogsa Spargsmalet om Oplysning. De skabte deres egen Skole, idet Esbjerg
Arbejderhgjskole blev oprettet i 1910. | 1917 fik den sin egen Bygning. Den nuvaarende Forstander for Esbjerg
Arbejderhgjskole er Poul Hansen.

Fra Erhvervsorganisationernes og Bystyrets Side er der gjort et mal bevidst Arbejde for at fremme den Udvikling, der er sket.
| 1937 kunne Esbjerg saledes indvie sin nye Lufthavn og dermed give synligt Bevis pg, at Byen stadig fulgte med
Udviklingen og var parat til at drage Fordel af de Hjadpemidler, som den tekniske Udvikling efterhanden stillede il
Rédighed for Erhvervslivet. | 1938 etablerede Byens Erhvervsorganisationer og Bystyret i Fadlesskab et Erhvervsrad

og oprettede som den ferste By i Landet et Erhvervskontor, hvorigennem man gnskede at gere et planmasssigt Arbejde for

at fremme Byens Interesser pa det erhvervsmaessige Omréde. Erhvervsradets Formand er Kgbmand M. R. Jergensen.

De sidste Par & har medfart saalige Forhold for Byens Erhvervsliv, men takket vagre dygtige Forretningsfolk, et fremsynet
Bystyre og et @nske om at gere et positivt Arbejde for Byens erhvervsmaessige Udvikling tyder alt p3, at



Esbjerg ogsai den Tid, der kommer, vil fortsaette den Udvikling, der i Legbet af en sa kort arraskke har gjort den til
Danmarks femte starste By.

Sekretaar Albert Nielsen og fiskeskipper Jens Simonsen Christensen skriver i 1942 om fiskeriet fra Esbjerg:

Det forste Fiskeri, der blev udevet fra Esbjerg, lod intet ane om, at det skulle blive Begyndelsen til en af den senere
opvoksede Bys vigtigste Nagingsveje, thi det foregik udelukkende som Igjlighedsvis Kystfiskeri og havde naamest Karakter
af at skulle sikre dets Udavere den nadvendige Fisk til Husholdningsbrug.

Derimod er det historisk godtgjort, at der alleredei det 15. Arhundrede var udviklet et stort Seesonfiskeri fra de sydjyske
Kystegne og med Ribe som Centrum for Fiskens Afsagning. | 1581-82 naavnes der f.eks. i Lensregnskabet for Riberhus
Deltagelse af 59 ,,Lineskibe" (Kullerskibe), 9 ,, Torskeskibe", 73 ,,Skullerskibe" og nogle ,,Krogbade" i

et Sassonfiskeri, som gjorde Riberfisk almindelig anset her til Lands, hvor den blev betragtet som det bedste Produkt, og fra
Ribe leveredes der i hine lasngst forsvundne Dage hvert Ar ter Fisk til det danske Hof.

Ved Foden af Esbjerg Kleve sattes der i Arene 1850-60 en Mamngde ,,Skullegérde” dvs. V-formede Gaarder med et Garn
eller en Rusei Vinkelspidsen ud fra den flade Strand, og der fangedesi disse Garde, hvis gavnlige Virkning betingedes af
den store Forskel pa Ebbe og Flod, overvejende Radspadter og anden Fladfisk, men om noget egentligt Erhvervsfiskeri
kunne der slet ikke tales, og de farste Bade, som blev benyttet til den Smule Fiskeri, der forekom, var nogle store,

abne Robade, som pa Grund af deres Tilspidsning sdvel af For- som Agterstavn blev kaldt for ,,Horngjaevere”, fordi
Badenes Form umiddel bart |edte Tanken hen pa Hornfisk.

Det skal dog naevnes, at en Fisker ved Navn Kresten Pedersen Burkall i Arene omkring 1860 forsagte Fiskeriet i Grédyb
med en starre, sgjldreven Dasksbad, der havde 6 Mands Besaning, og han fortsatte med Arstidsfiskeriet i en laangere
Arrakke, ligesom hans Efterkommere nu tager aktivt Del i Fiskeriet fra Esbjerg, medens de er bosiddende i Hjerting.

Den egentlige Begyndelse til et rationelt Fiskeri fra Esbjerg forekom dog ferst efter Vedtagelsen af Loven om Bygning
af Esbjerg Havn i 1868, thi Ejerne af to ,,Horngjaevere", som fraTid til anden drev et Bakkefiskeri fra Strandby, kan lige sa
lidt som Kresten Pedersen Burkali gere Krav paTitel af Erhvervsfiskere.

En s&dan Titel kunne derimod med fuld Fgje tillasgges Fisker Lambert Sgrensen fra Hjerting, der var vendt hjem til
Danmark efter et Ophold i Amerika, hvor han havde ernagret sig som Fisker pa canadiske Skonnerter. Han blev en af
Datidens Foregangsmaand, og hans mange Bedrifter under Fiskeriet i og omkring Gradyb indledtes med, at han i 1872 rejste
til Norge og kabte en Dasksbad, som han ganske alene sgjlede til Esbjerg og benyttede til Linefiskeri i de naamest

liggende Farvande. Ligesom andre af Pionererne for Fiskeriet fra Esbjerg métte Lambert Serensen give Livet som Indsats,
idet han tillige med to af sine Senner forulykkede pa en Fisketur i Horns Rev-Omradet umiddelbart fer Jul 1894. Blandt
andre af de forste Fiskerei Esbjerg kan der vaae Grund til at naavne Ib Sgrensen fra Hostrup Nord for Hjerting og Jargen
Frick, der ligesom mange af sine senere Standsfadler var indvandret fra Holmsland Klit.

Ingen af de her naavnte Fiskere fik dog Lov til at lagge til i Esbjerg Havn med den farste Fiskefangst. Denne Are tilkom
Fisker Hans @llgérd (Nielsen), en Yngling pa 32 Ar, der havde bosat sig i Smedegade i Eshjerg efter at have ladet sit Fartgj,
,,Delfinen”, bygge pa Fang, som en Dasksbad paca. 5 Tons med Sgjl.

Som Type for Vesterhavets Fiskere var Hans @llgard Nielsen af Klasse. | Vinteren 1880-81 befrygtede man, at han var
forlist under en Snestorm, der overrumplede ,,Delfinen” pa Fiskepladsen. Hans @ligard Nielsen styrede dog sikkert sit lille
Fartgj ind gennem Gradyb, til det kom i Naarheden af Skallingen, hvor det madte sa svaa Drivis, at Fartgjet blev nadsaget
til at vende om. | mere end en Uge métte ,,Delfinen” ligge og krydse, fer det velbeholdent ndede i Havn, og de tapre,
ombordvaarende Fiskere havde delt deres sma Bradrationer og drukket smeltet I's dertil. Efter at Hans @ligard Nielsens
anden Dacksbad ,,Kvik" var forlist i en Storm i 1888, opgav den farste Fisker, som havde indbragt sin Fangst direkte til
Esbjerg Havn, for stedse Fiskeriet.

| Foraret 1878 blev der dannet et Fiskeriselskab i Eshjerg bestdende af Skibsbygger Dahl, Proprietaa P. Breinholt, Maller
Hansen fra Spangsberg Malle, Uldspinder Brinck og Kgbmand Palludan, Varde. Selskabet kabte ,,Delfinen” samt



to norske Bade, ,,Eggi" og ,, Traekfuglen”, ligesom det lod et Fartgj bygge pa Fang. Det sidstnaevnte Fartgj blev kaldt ,,Nr. 1"
og blev fart af Fisker Tarben Lodbjerg, der var kommet til Esbjerg fraLegnnei 1878, og i de falgende Ar
fortsattes Indvandringen af Fiskere til Esbjerg.

Dadet maformodes at vaare af lokalhistorisk Interesse, kan det oplyses, at nogle af de mest fremtraadende Fiskere i Esbjerg
i Aret 1882 var felgende: Hans @lIgérd Nielsen, Seren Hansen, Niels og Ole Jensen fra Hanstholm, Lambert Sgrensen,
Jeppe Chr. Sgrensen, Enevold Andersen Pedersen, den lange Chr. P. Sgrensen og den lille Chr. P. Sgrensen fra
Holmslands Klit, Christian Gundersen og Simon Andersen fra Nyminde gab og Chr. P. Lodbjerg, der var Farer

af Fiskeriselskabets Fartgj ,,Eqgi", da det forliste under en Storm i 1880erne.

Disse Fiskere kan derfor karakteriseres som Grundlasggerne af Fiskeriet fra Esbjerg, men ingen af dem har sikkert taankt sig,
at Esbjerg skulle blive Danmarks sterste Fiskerihavn i Lgbet af mindre end 50 Ar efter deres Indvandring hertil.

| de falgende Ar indtil Arhundredskiftet forggedes Indvandringen af Kystens Fiskere til Esbjerg i et stadig stigende Tempo,
og navnlig indvandrede talrige unge Fiskere fra Holmslands Klit, hvis djaarve Fiskerbefolkning derved kom til at danne
Kernen af Esbjergs Fiskerbefolkning i den Arrakke, da Udviklingen af det sagéende Fiskeri fandt Sted, thi uden det Pragg

af indgroet og medfadt Sans for Fiskeriet forenet med den sindige, alvorlige Afprevning af Datidens tekniske Hjadpemidler
for Fiskeriet, som disse geave Fiskere fraHolmslands Klit var i Besiddelse af, var der trods de grundlasggende Fiskeres IIdhu
og Lyst til det eventyrlige Erhverv aldrig blevet noget Storfiskeri fra Esbjerg.

Fiskeriet blev i Arene fra 1880 til henimod 1890 udel ukkende drevet som Linefiskeri med 600 Fiskekroge pa hver af de
sakaldte ,,Bakker". Maddingen var i overvejende Grad de Sandorm, der blev gravet pa Flakkerne, hvor Esbjergs store
Fiskerihavneanlaeg nu er beliggende, og i ca. Halvdelen af Esbjergs davaaende Hjem var der ,,Esepiger”, som satte
Maddingen pa Krogene og gjorde ,,Bakkerne" klar efter endt Fiskeri. En dygtig ,,Esepige" kunne gere 2 ,,Bakker" faadige til
Brug pr. Dag og for sit brydsomme Arbejde kunne hun oppebaae 2 1/2 Kr. samt i Tilgift en stor Kuller, der blev kaldt for
,Gravehvilling" af Fiskerne.

Endnu bar Fiskeriet &benbare Tegn pa at veare Arstidsfiskeri. Aret var inddelt i to Saesoner, nemlig Forérs- og Efterarsfiskeri,
og skent Badene pa 10-12 Tons kun blev drevet frem ved Sejlkraft kunne der foretages en Havtur i Dagnet med godt
Fiskevejr. Forérssaesonen begyndte for Fiskerne i Midten af Marts Maned og sluttede hvert Ar omkring den 24. Juni, medens
Efterarsfiskeriet indledtesi Begyndelsen af Oktober Maned, for at blive fortsat til ind i Januar Maned, da I sen forhindrede
Fiskernei at komme pa Havet.

Fangsten bestod hovedsagelig af Kuller og Torsk, og alerede for ca. 60 Ar siden begyndte Eksporten af Fisk fra Esbjerg il
Tyskland, nér Fiskerne blot kunne opna en Pris af 5 Pf. pr. Pund i Forarstiden og 8 1/2 -9 Pf. under Efterarsfiskeriet. Dersom
denne Pris ikke kunne opnas, blev Fiskefangsten saltet og tarret pa et stort Stykke Hede beliggende i den vestlige Bydel af
Esbjerg. Her var der anbragt Brende, for at Fisken kunne blive ordentlig rengjort og saltet, og nér dette var sket, blev
Fangsten bredt ud pa Heden til Terring. Hver Aften blev Fiskene ,,stuvet" ved at anbringesi Stakke, som blev presset
sammen ved Hjadp af Jernstykker eller store Sten. De tarrede Kuller blev afhaandet pr. Lispund (8 kg) og kunne sjaddent
indbringe mere end 3 Kr. for et sddant Kvantum.

En kort Tid anvendtestil Fiskeriet i denne Periode et lille Skovlvad, som var yderst fiskedygtigt, og det kom til at

danne Mgnster for de starre Trawl, der i Arene efter denne Tidsperiode blev anvendt af Fiskerei de Lande, der gramser op
til Nordsgen, men den store Begivenhed, der skulle kommet til at danne Indledningen til ,,en ny Ara" for Fiskeriet fra
Esbjerg, haandte dog i Marts Méaned 1887, da et Fiskerfartgi med en Besaaning hjemmehgrendei Lilleheden kom til Esbjerg
for at udeve Fiskeriet ved Hjadp af et Snurrevad.

Efter kun to Dages Fiskeri kom dette Fartgj i Havn med 200 Snese levende Radspadter, og da 3 Frederikshavnerfartgjer i

April Méned samme Ar opnéede et ligefrem opsigtvaekkende Udbytte ved Fiskeri med Snurrevad, blev Pionererne for
Esbjergs Fiskeri meget hurtigt overbeviste om, at det var ved Hjadp af dette Redskab og i Kraft af Redspadternes

rigelige Forekomster i Helgolandsbugten og Horns Rev-Omradet, at Fiskeriet fra Esbjerg skulle opna sin Guldaldertid, men
der var daallerede forlgbet ca. 40 Ar, siden Jens Laursen Vaver havde konstrueret det skén somme og fiskedygtige Snurrevad.



Jens Laursen Vaever blev fedt Ar 1822. Han var oprindelig Studedriver, men blev senere Fisker og opfandt sit Snurrevad i
1848. Skent Erfaringen har godtgjort, at der ved hans Opfindelse var skabt det betydeligste af samtlige Fiskeredskaber,
hastede Jens Laursen Vaaver ikke selv gkonomisk Vinding af sin geniale Opfindelse. Han dade som en fattig Mand i Aret
1914. De seneste Ar af hans Liv havde Staten bevilget ham en Arpenge, og Esbjerg By headrede den beskedne Opfinders
Eftermade ved at afslgre en Bronzebuste til Minde om ham i Aret 1918.

De store Perspektiver for en Udvikling af Fiskeriet, der var bnet ved Snurrevadsfartgjernes Besgg i Esbjerg i Foraret
1888, farte med sig, at Datidens Fiskere anskaffede sig andre Fartgjer, og da en Hovedfaktor ved sddanne Anskaffel ser

var Spergsmalet om, hvor stor Dam, der forefandtesi Fartgjet, kunne det ikke undgas, at Eshjergs Fiskerflade i det
kommende Tiar blev meget uensartet, idet der blev indkebt mange gamle Fartgjer - dels kutterriggede dels skonnertriggede
- frabl.a. Limfjordsbyerne, men navnlig blev der fra England indkgbt en Rakke gamle Smakker med klingende Navne
som,,Y oung hero", ,,Grandcharge" og lignende.

Allerede forinden denne Epoke var de fleste Bade blevet udstyret med et Handspil, der bestod af et stort Hjul i Midten og en
Spilkop i hver Ende. To Mand af Besagtningen trak da Spillet, medens to andre Mand passede hver deres Line

under Indhivning af Snurrevadet, der snart blev det eneste Redskab, som anvendtes. Handspillene afl gstesi 1893 af sma
Dampspil med 3 HK, og det sidste Handspil blev bragt i Land i Aret 1900 fra Fiskeskipper N. A. Thygesen’s Kutter ,.Ella
Alexia'.

Far Snurrevadet blev almindelig anvendt i den hervaarende Flade af Fiskerfartgjer kunne Fiskeriet i de to Seesoner give et
samlet Bruttoudbytte pa ca. 4.000 Kr., men i de falgende Ar steg det jaevnt til 6-8.000 Kr. og et gennemsnitligt Udbytte i
Arene umiddelbart efter Arhundredskiftet var omkring 10.000 Kr. brutto.

Dette stod i Forbindelse med, at Radspadtefiskeriet, der blev det bagrende Fiskeri for Esbjergs Fiskerbefolkning og i det

hele taget det Fiskeri, der betingede Anlagyget af en stor og moderne Fiskerihavn med Hyttefade og Slagbesteder til Pakning
af delevende ilandbragte Radspadter, kunne udevesi sterre Afstand fra Esbjerg Havn, nér Fartgjerne var udstyret med Dam,
sa de kunne indbringe Fangsterne i levende Tilstand. De farste Hyttefade - 20-30 Stykker i alt - blev straks anskaffet og

blev anbragt pa en Oplagsplads ved Esbjerg Dokhavn, hvorfra de hurtigt kunne bringestil det lille Slacbested i det
sydestlige Hjarne af Esbjergs farste Fiskerihavn, hvor der imidlertid kun var Pladstil 2 Hyttefade ved Siden af hinanden,
nar Pakning skulle finde Sted.

Af revolutionerende Betydning for det Storfiskeri, som méatte komme, nar det menneskelige Materiale og Fartgjernes
Materiel var af den Kvalitet, som fordrestil et sggaende Fiskeri, blev det, da Fisker Tarben P.

Jensen i Marts Maned 1899 havde ladet indbygge den farste faste Skruedrevet af en 3 HK ,.Dan" Motor til sit

Fartgj ,,Tumleren”, og i de naameste Ar efter 1900 skete der, som Falge af at Forsgget med ,, Tumleren"s Motor med fast
Skruei et Tredfartgj faldt overmade heldigt ud, en fuldstaandig Omlaggning af Fiskernes Materiel, saledes at det
mekaniserede Fiskeri i disse Ar tog sin glorveadige Begyndelse. Hertil bidrog ogséa den Kendsgerning, at det fra 1898 blev
muligt at opna Statslan i Fiskerfartgjer, hvad der ikke tidligere havde vaaret Adgang til.

Omlaggningen til det mekaniserede Fiskeri illustreres bedst ved. Oplysningen om, at der i Aret 1900 kun var godt

200 Fiskerfartgjer med Maskinkraft i hele Danmark, men i Areneindtil 1910 var dette Antal steget til 4600 séledes at man
efter den Tid kun spekulerede pa at gere Motoranlasggene i Fiskerfartgjerne endnu mere kraftige end de farste

sma Motoranlagg, og der findes nui Eshjergs Fiskerflade de Fartgjer, der har en Maskinkraft pa mere end 200 HK, men
det almindeligste for starre, segdende Kuttere er dog fra 70 til 100 HK Réoliemotorer.

| Arene efter Snurrevédets Sejrsgang anvendte Fiskerne smé Joller, hvormed man roede Dragelinerne ud fra den

forankrede K utter, men efter Gladehoved-motorernes fuldstaendige Erobring af Fiskernes Tillid, blev der i Arene fra1902
til 1917 benyttet sma Joller med en Motorkraft pafra 2 til 6 HK til Udsagning af Snurrevadets Drageliner, og den Mand, der
nu kaldes Bedstemanden om Bord i vore Fiskerfartgjer, kaldtes dengang for ,,Jollemanden”, og det var hans Opgave at
forestd Udsgjlingen af Vadlinerne, medens den avrige Besagning skulle overvage V adets Indhivning. Den farste Motorjolle
til Brug om Bord i en Kutter med Hjemsted i Esbjerg blev bygget af Skibsbygmester Raun Byberg til Fiskeskipper

Jens Hansen. Jollens Maskinkraft var pakun 1 1/2 HK, og Motoren blev leveret af Firma C. Mollerup, Esbjerg, der nad



megen Anseelse for sit dygtige Initiativ.

Samtidig med den almindelige Omlaggning til motordrevne Fiskerfartgjer skete der en total Forandring af

Spillenes Konstruktion. De tidligere anvendte Handspil og Dampspil blev kasserede, og V adspillet, hvorved Snurrevadet
blev hevet ind til Kutteren, blev direkte forbundet med Motoranlaegget, og herefter blev V adspillet anbragt pa Fartgjets Dagk
oven over Maskinrummet og tilkoblet Motoren enten ved Kaadetrak eller Drivrem. De moderne V adspil blev forsynet med
dobbelte Spilkopper, medens et Kabelarhjul som andet teknisk hjad pemiddel siden har drevet Ankerspillet.

Endnu en lille, men afgerende Opfindelse blev gjort, da Stopmaskinen blev koblet til \Vadspillet. Forhen skulle

Védlinerne skydes op ved Handkraft, men den moderne Stopmaskine overtog en automatisk Op skydning af de ofte

lange Vadliner, der bruges under Fiskeriet. Den farste Stopmaskinetil et Fartgj i Esbjerg blev konstrueret af Maskinfabrikant
P. Larsen. Han havde knyttet Forbindel se med Kerteminde Jernstaberi, og Restaurater Danckwardt i Esbjerg blev
Repraesentant for de Stopmaskiner, som Firmaet fremstillede under Navnet ,,Hjerter ES'! De to ferste Stopmaskiner til
Esbjerg-Fladen blev leveret til Bredrene Hans Chr. Andersen og Jens Andersen til Installation i deres Fartgjer ,,Nordsgen”
0g ,,Vestkysten". Dette fandt Sted i Aret 1905.

Som en banebrydende Foreteel se indenfor Snurrevadsfiskeriet fra Eshjerg ma det naavnes, at Fiskernes Bestradel ser efter
Indfarelsen af det mekaniske Fiskeri gik ud pa at finde frem til en ganske ny Fartgjstype, hvorved man kunne undga at
anvende de sma Motorjoller pa Fisketurene, og Skibskonstruktererne havde et betydeligt Hovedbrud.

| Arene fra 1912 og fremefter blev der bygget adskillige sma Fiskerfartgjer p& 15-20 Tons og udstyret med Réoliemotorer
pa 35-40 HK og mere, det var de sdkaldte ,,Hajer" - et Navn, der vel i sin Oprindelse var tillagt en hanende Betydning, fordi
de addre Fiskere med de store, men langsommere sgjlende Kuttere ikke straks kunne forlige sig med den nye Type, hvis
sterste Fordele var, at Fartgjet var hurtigt sejlende, fra 6-8 Knob, samt at det kun var ngdvendigt at have en 3 Mands
Besatning om Bord, medens der om Bord i Kutterne oftest var indtil 6 Mands Besagning; men den mest

betydningsfulde Fordel var dog den, at Fiskerne ved Brug af en ,,Ha" selv kunne foretage Udsagning af Snurrevadet pa
den Made, at Fartgjet forlod dets Ankergrejer og for egen Maskinkraft sejlede Vadliner og Snurrevad ud, indtil

I ndhivningen kunne begynde, ndr ,,Hajen" var vendt tilbage il sin Ankerplads.

Den nye Fiskemetode fordrede naturligvis nogen @velse og Erfaring, men det kom altsammen hurtigt for de arbejdsvante

Fiskere, og ved Hjadp af ,,Haj"-typen blev det muligt at affiske meget starre Omrader af Vesterhavet end tidligere, da den

noget blandede Fiskerfldde sedvanligvis kun udevede Fiskeriet i Horns Rev-Omrédet og til en Afstand af ca. 65 Semil fra
Esbjerg.

Fiskeskipper Helmuth Kragh byggede den farste ,,Hgj" til Esbjergs Fiskerflade, og det tjener ham til sA megen mere Are
som han udferte en stor Del af Arbejdet pa det nye Fiskerfartgj ved egne Haanders Brug. Den farste ,,Haj" i Eshjerg fik
Navnet ,,Goliath". Det var ikke noget saalig stort Fartgj, men dets Mangvredygtighed under den moderne Fiskemetode
vandt snart Haevd, og der blev i Areneindtil Verdenskrigens Udbrud bygget talrige ,,Hajer" til hervarrende Fartgjsejere.

Udviklingen af Fiskeriet fra Esbjerg farte med sig, at der blev indfert stadig starre Kvanta Fisk til Esbjerg Havn, siledes
at Antallet af Hyttefade métte forages ganske betydeligt fra den ferste Begyndelse, og flere og flere Fiskeeksporterer tog Del
i Fiskeafsagningen, som senere skal omtales.

Til Nlustration af Fiskeriets Udvikling skal nedenstaende Statistik meddeles om Antal af Fiskere samt Vaadi af Fartgjer

og deres Fangst:
Ar Antal af VardiiKr. |Samlet Fangst (Esbjerg Samlet
af plusfremmede Fartgier) | Omsaetning
i Kr. over
Esbjerg

Havni Kr.




Erhvervsfiskere | Starre Fartger Fangst
fartger (Esbjerg
Fartgjer)
1885 10 30.000 30.700
1904 |358 75 970.000 387.000 830.000 1.300.000
1912 | 432 164 1.600.000 1.294.000 1.747.000 4.205.000

Nutidens sagaende Fiskerflade i Esbjerg fordeler sig efter Starrelsen i to Hovedgrupper. De mindre ,,Hajer" paindtil ca.

20 Tons og de starre Kuttere paindtil et halvt Hundrede Tons - med ganske enkelte Undtagel ser pa en Starrelse herover.
Isar den sidste Gruppe er vokset meget staarkt i Arene siden 1920, og det er navnlig denne Gruppes Fartgjer, der sadtesind
pa Fiskeriet i den dbne Nordsg, hvor et yndet Fiskeomrade har vaaret Doggerbank omtrent midt i Nordsgen mellem 54° og
56° nordlig Bredde og mellem 1° og 5° @stlig Laangde. Vanddybden er de fleste Steder fra 25 til 40 Meter og den

mindste Dybde er 13 Meter.

Her er de fleste af Esbjergs Fiskere stedkendte og veannede til at tage de Afbrydelser af Fiskeriet, som kan forekomme
med pludselig opstaende Storme, der tvinger Kutternetil at blive liggende stille for Fortgjningerne.

Selv om de nutidige, segéende K uttere vel egentlig ikke er andet end starre ,,Haj"-Former, har der dog gennem Arene vamet
en klar Skillelinie mellem de Fartgjer, der vassentligt er indstillet pa at indbringe Radspadtefangsterne i levende Tilstand,
de sakaldte ,,Damfartgjer", og de Kuttere, der hovedsagelig indbringer slagtede og ispakkede Fisk fra de laangere Afstande
fraden hjemlige Havn, de tadbyggede Fartgjer.

Et moderne Fartgj til Vesterhavsfiskeri reprassenterer en normal Fremstillingspris pa ca. 50.000 K., hvori er medregnet
Prisen for et komplet Maskinanlagg, de tekniske Hjad pemidler, Fiskeredskaber samt Radiosender og Pejler. Sadanne
Kuttere bygges i Overensstemmelse med Skibstilsynets strenge Krav til Fartgjer, der gnsker at udgve Fiskeriet i det dbne
Hav, og der forefindes elektrisk Lys om Bord samt en efter Fiskeri- og Pladsforholdene om Bord velindrettet Kahyt,

hvor Mandskabet kan opna den forngdne Hvile og Forplejning under Fisketurene, hvis Varighed som Regel udstrakkestil
14-20 Dage under ailmindelige Forhold.

Til Forrentning af en moderne K utter er det ngdvendigt at sikre en Bruttoindtaegt ved Fiskeriet pa mindst 30.000 Kr. om
Aret, men det er jaarnlig sket, at flere af de segdende Fiskerfartgjer er kommet op p& mere end det dobbelte

af Minimumskravet. Af Bruttobel gbet |gnnes den ombordvaaende Bessgning med Procenter, idet Besasgningen - ssadvanlig
fire Mand - oppebagrer fra45 til 50 Procent af Fiskeriets Bruttofortjeneste. Almindelige Procentsatser har gennem Arene
vaget: Fiskeskipperen 17-20 pCt., Bedstemanden 13 pCt., Trediemanden 10 pCt. og K okkedrengen 5-6 pCt.

Med denne Aflgnningsform har fulgt den levende Interesse, hvormed Fiskerne i Esbjerg optages af det daglige Arbejde pa
Havet. Der kendesikke til 8 Timers Arbejdsdag, nar Fiskeriet foregdr, og det er rent ud utroligt, hvilke Anstrengelser og
fysiske Pravelser en fire Mands Besagning pa en Vesterhavskutter kan udsagte sig for, nér Fartgjet er kommet i

et udbytterigt Fiskeri.

Som det har vagret naevnt i det foregaende viste der sig pa et tidligt Stadium af Fiskeriets Udvikling for Esbjergs
Vedkommende en foretagsom Trang til at sage Overskudsfangsten afsat pa fremmede Landes Markeder, og blandt de
farste Opkgbere af Esbjergfiskernes Fangst skal nsevnes Hotelgjer Morten Spangsberg, Restaurater Steffensen og
Fiskehandler Mouritz Rasmussen, der allerede i 1884 startede et Kompagni med det Formal at kebe og eksportere de
Fiskefangster, der blev indbragt til Esbjerg Havn, men efter fa Ars Forlgb sluttede Fiskerne sig sammen og startede
,.Esbjerg forenede Fiske eksportforretning” med Restaurater Meyer som Forretningsfarer. Virksomheden var endog sa
forudseende, at den lod opfere et Pakhus med tilherende Isrum pa Esbjerg Havn.

Det viste sig imidlertid snart, at der var Brug for et Mellemled til at tage sig af alle de efterhanden indviklede Forretninger,
der fulgte med Fiskens Afsagtning, og fraset nogle korte Perioder, i hvilke Andelstanken bar Frugt, sdledes at der
opstod Fiskesalgsforeninger efter aimindelige gensidige Regler, har Omsagningen af Fisk pa Esbjerg Fiskerihavn vagret lagt



i Handerne pa en stadig voksende Skare af Fiskeeksporterer, der har forstaet at finde nye Markeder for Fiskefangster, der
blev indbragt til Esbjerg, og i den nyere Tid har tungtlastede Biler med Pahaagsvogne overtaget Transporten af

den vaesentligste Del af det Kvantum Fisk, der herfra er blevet forsendt til de sydlige Markedslande, hvoraf Tyskland har
vaget et Hovedmarked, og i vore Dage findes der pa Esbjerg Fiskerihavn ikke mindre end 70 Fiskeeksportforretninger, der
med indsigtsfuld Dygtighed overvager det betydningsfulde Led i Fiskeriets Forhold at opkebe, sortere, pakke og forsende de
Mamngder af Fisk, der indbringestil Esbjerg Havn, og denne er efterhanden blevet et Centrum for dansk Eksport af Fisk.

Indtil Krigeni 1939 regnedes der med, at England aftog 20 Mill. kg Fisk fra Danmark, og hele dette Kvantum blev udfert
over Esbjerg med DFDS.’ Rutebade - en anselig Stigning siden Aret 1900, da der kun blev forsendt ca. 2 Mill. kg Fisk il
England over Esbjerg. Saledes var England et afgjort Hovedmarked for danskfanget Fisk, men i Almindelighed regnede man
med, at Tyskland aftog et lignende Kvantum Fisk som England og mindre Kvanta blev afsat til Markedslande

som Holland, Belgien, Svejts, Czekoslovakiet og Italien - de sdkal dte sekundaare Markeder, som burde udnyttes staarkere.

En overvejende Del af de samlede Eksporter af Fisk foregik over Esbjerg, men ved Siden af disse Forsendelser blev der af
Fiskekuttere fra Esbjerg oplosset betydelige Kvanta Fisk direkte i udenlandske Havne, hvor Esbjergkuttere sas bade

i Grimsby, Y muiden, Cuxhaven og andre kendte Havne. Navnlig Arene omkring 1921-23 var denne direkte Afsagtning af
Fisk almindelig kendt blandt Fiskerne, og i Arene fra 1934 til 1939 havde et halvt Hundrede Fartgjer fra Esbjerg Licenstil at
oplosse deres Fangster i engelske eller hollandske Havne - i gvrigt til stor Fortrydelse for mange senere

tilkommende Fiskere, som ikke kunne opna den attraede Licens.

| denne Forbindelse skal ligeledes omtales Fiskeriet under I1sland, hvori sterre Kuttere bl.a. fra Eshjerg allerede deltog sa
tidligt som fraAr 1900 til 1908. Med Garn og VV&d blev der fisket Redspater i de islandske Fjorde, og medens man

i Begyndelsen saltede Fangsten om Bord for at afsedte den pa det hollandske Marked, forsggte man senere at af satte Fangsten
i fersk Tilstand pa det engelske Marked ved Hjadp af |ejede Transportdampere.

Pa Grund af den overmaagtige Konkurrence, der blev pafart de smd, danske Fiskerfartgjer fra engelske og tyske
Fiskedampere, blev Driften efterhanden urentabel, og en Raskke Forlis og Havarier bragte dette Fiskeri til midlertidigt Opher.

Meni Aret 1925 gik nogle af de sterste Fiskerfartgjer fra Esbjerg atter pa Fiskeri under Island, hvor der siden hver Sommer
har vaaret arbejdet med Vad og Trawl i deislandske Farvande - de seneste Ar af i alt 12 Fartgjer hvoriblandt
nogle hjemmehgrende i Frederikshavn.

En helt ny Fase for Fiskeafsagtningen i Esbjerg opstod i 1922, da den farste Beskikkelse til at afholde offentlig Auktion
over fersk Fisk i Esbjerg blev givet til davaaende Fiskeeksporter Laur. Rgnn, der samme Ar pabegyndte
Auktionsforretning, som senere blev efterfulgt af endnu to Beskikkelser som Auktionsmestre, nemlig til

davaaende Fiskeeksportar Jargen Christiansen, hvis Sgn, Chr. P. Christiansen, videreferte Forretningen efter Faderens Ded,
og den tidligere Fiskeskipper Chr. Boye.

Ved Udgangen af Aret 1923 var der siledes ialt 3 Auktionsmestre, der mod et fast procentvis Salagr af Bruttovaardien
solgte Fiskernes Fangst til Eksportarerne, og denne Salgsmetode har siden vagret anvendt til aimindelig Tilfredshed ikke
alenefor Fiskerne, der far den Tid var vant til at skulle hente en Eksporter for at fa et Bud pa deres Fangst, men ogsa

for Eksportererne, der havde Lejlighed til forinden Auktionernes Afholdelse at se alle de tilfarte Fangster opstillet i sorteret
0g opvejet Stand.

En igjnefaldende Mangel var der forbundet med Fiskernes Salg ved Auktion i de farste Ar, fordi Afsagningen uanset Vejr
og Vind métte forega under dben Himmel, men der blev inden laange radet Bod pa denne Kalamitet, da Auktionshallen

blev opfaert ved Sydkajen af Fiskerihavnens farste Bassin, hvor den var faardig til at tagesi Brug i April Maned 1925.

Den farste Auktionshal havde en Laangde af 150 Meter, men allerede i 1931 matte Hallen forlaanges med yderligere 50
Meter, og i de allersidste Ar har det endog vist sig ngdvendigt at sege om Opferelsen af endnu en Auktionshal, der antagelig
vil fasin Beliggenhed vinkelret paden i 1924 og 1931 opferte Halbygning.

Til Brug i Hallen blev der fremstillet saarlige Auktionskasser, hvori Den levende Fisk tages ind over Sladestedet
pa Fiskerihavnen, hvor Fiskeeksportererne har deres Huse. Fiskefangsterne kunne praesenteres for K gberne, ligesom der



blev anskaffet Rengaringsmaterialer til de 7-8000 Auktionskasser, der efterhanden kom i Brug for at bestride de daglige
Forretninger.

| de senere Ar har kun Auktionsmestrene Boye og Chr. P. Christiansen fungeret ved Fiskeomsagningen i Auktionerne

pa Esbjerg Havn. | 1931 forsggte Fiskerne ogsa at etablere Auktion over levende ilandbragte Radspaeter, men Planen herom
slog aldrig rigtig Rod, skant det ydre Apparat tilsyneladende var bragt i den skenneste Orden. Handelen med levende Radspadter
foregar derfor fremdeles efter Traditionerne fra Esbjergs ferste Tid som Fiskericentrum,

idet Fiskeeksportgrerne stundom kun trevent er at formatil at byde pa Fiskernes Fangst, medens der til andre Tider kan vage
ligefrem Rift om de levende ilandbragte Redspaetefangster. Ved Eshjergs Fiskeauktioner sadges der arlig 11-12 Mill. kg Fisk.

Esbjerg har siden Begyndelsen af dette Arhundrede vaaret Danmarks betydeligste Fiskerihavn, og der regnes med, at ca. 1450
Mennesker i Esbjerg By direkte har aktiv Tilknytning til Fiskerierhvervet. Disse mange Fiskere fordeler sig pai alt ca. 380
sagdende Fiskerfartgjer foruden adskillige mindre Béde, og den samlede Vaadi af de her hjemmehgarende Fartgjer ma - efter at
Materiellet som Felge af Fornyelseslove og Stetteforanstaltninger ved Lovgivningen er gennemfart - andlastil ca. 15 Mill. Kr.,
medens Vaadien af Fiskeredskaber kan ansadtestil ca. 1,2 Mill. Kr. - en ganske anselig Stigning siden 1884, da Vaadien af de
14 her hjemmeharende Fiskerfartgjer var ansl et til 24.700 K.

Under skiftende Ké&r har Esbjergs Fiskerbefolkning ragtet deres farefulde Gerning pa Havet gennem Arene. Undertiden har
Fortjenesten vagret s beskeden, at det matte ydmyge en Stand at ngjes med en sa ringe Fortjeneste efter et

Ars anstrengende og opslidende Arbejde og til andre Tider har Fortjenesten veaet ganske tilfredsstillende, s den gav Fiskerne de
gode Betingelser for at kunne opna gkonomisk Uafhaangighed; endelig har der ogsé vazret enkelte Ar, hvor Fortjenesterne til vore
Fiskere har vazret sd god, at det gav Anledning til unadig og urigtig Sensationssnak.

| normale Ar omsadtes der i alt pé Fiskerihavnen ved den Ferstehdndsvaardi, som Fiskerne opnér for deres Fangst, ca. 10- 12
Mill. Kr. for et Kvantum Fisk pa 14-15 Mill. kg. Dette turde ikke misundes Fiskerne, nér det betaankes, at 1.450 Familier direkte
skal ernagre sig ved Fiskeriet, og Gennemsnitsbruttoi ndtagten for en Erhvervsfisker har udgjort falgende Belab i Kroner:

1913 1919 1925 1931 1937 1940
1211 3.300 2.841 2.145 2478 3.727
Sadtes Tallet for 1913 = 100 viser Indtaggterne for Fiskerne i Gennemsnit falgende Svingninger i Forhold hertil:
1934 1935 1936 1937 1938 1939 1940
193 200 200 205 224 240 308

Saledes at der altsa forekommer en stadig stigende Linie i Indtasgterne til vor Fiskerbefolkning.

Herimod kan si opstilles de atfor store Tab af Menneskeliv og Materiel, som den hervaarende Fiskerfl&de gennem Arene har
maéttet tale.

Store Katastrofer har i Arene 1909, 1921, 1923, 1924, 1926, 1935, 1936, 1938 og 1940 ramt Esbjergs Fiskerfléde og

de Besagninger, der tjentetil Livets Ophold trods de truende Farer ved Arbejdet pa Havet. Starst var Tabene af Menneskeliv i
Arene 1936, da 40 Fiskere fra Esbjerg mistede Livet som Falge af Stormulykker p& Sgen, og 1940, da 30

Esbjergfiskere, hvoraf de 16 var Familieforsgrgere, mistede Livet ved Kutteres Forlis.

| de Ar, der her er beskrevet om Fiskeriet fra Esbjerg, mé de samlede Tab regnestil ca. 400 Fiskere fra Esbjerg, idet Tabene af
Menneskeliv alenei Tiden siden Arhundredskiftet har vaaret 383 Fiskere, der enten var hjemmehgrende i Esbjerg
eller forhyret med Fartgjer hjemmehgrende indenfor Esbjerg Tolddistrikt. Det ma siges at vage et forfaardende stort Tal,



og Tabslisterne har endog udvist Stigning gennem de senere Ars Fiskeri, men alligevel fortsadter
Fiskerbefolkningen ufortradent det harde Arbejde for at fravriste Havet deres Fade, og det tjener Standen og vor By til Zre.

Paforskellig Made ydes Forsorg for Fiskernes Enker og uforsgrgede Barn i Esbjerg, idet Eshjerg Fiskeriforening har oprettet
et Hjadpefond, af hvis Midler der uddeles Understettel ser ved Juletid til de mange Fiskerenker og deres Barn, ligesom der
fraen Institution som f.eks. ,,Kronprins Frederiks Fond", der har Saade i Ringkebing, gennem Arene er blevet udbetalt
mange Tusinde Kroner i Understattel ser een Gang for aletil forulykkede Fiskeres Pararende.

Esbjerg By har deltaget i de Sorgens Budskaber, der fraAr til Ar er modtaget fra Sgen, idet Byens Befolkning gennem de
seneste Ar i stort Tal har overvagret de Mindegudstjenester, der hvert Ars Nytérsdag har vagret afholdt for dei Lebet af det
foregéende Ar forulykkede Fiskere, men ogsa p& anden Méade har Byen vist Viljetil at hasdre de forulykkede Fiskeres
Minde.

Sdledes blev der i 1936 indviet en Mindeplads for de forulykkede Fiskere. Pladsen var beliggende pa Esbjerg Fiskerihavn,
men da Byen inds3, at denne Mindeplads var af et for ubetydeligt Format, besluttede man i Fjor at yde en Kapital til Anlasg
af en Mindepark ved Hjerting vejen. Her opfares der pa en grassbevokset Flade en Mindegard af Granitkvadersten, og inde i
selve Mindegérden har Ny Carlsberg Fondet givet Tilsagn om at ville bekoste Udfarelsen af 3 Relieffer, der skal symbolisere
Fiskerens Gerning og daglige Liv om Bord og i Hjemmet. Reliefferne udferes af Billedhuggeren August Keil, og pa
Granitmuren vil Navnene pa de 383 Fiskere, der siden 1900 métte give Livet som Indsats for deres Erhverv,

blive indhugget i kronologisk Orden.

Siden Aret 1900 har der vaaet beskadtiget Fiskerikontrollgrer pa Esbjerg Fiskerihavn. Deres Opgave har bestéet i at
undersgge, om de ilandbragte Fiskefangster overholdt de Mindstemal, der iflg. Saltvandsfiskeriloven eller
andre Bemyndigelseslove var fastsat for [landbringelse af de forskellige Fiskearter.

Desuden har Fiskerikontrollen fungeret som Bindeled mellem Administrationen for vort Fiskerierhverv og de lokae

Fiskere, siledes at f.eks. alle Andragender om Statslan og Tilskud til Fornyelse eller Reparation af Fiskerfartgjer har

skullet forel agges Fiskerikontrollen, der endvidere har overvaget de ekstraordinaare Foranstaltninger, som Krigen farte med
sigi Retning af Rationeringsbestemmelser for Fiskeredskaber og lignende. Gennem mangfoldige Ar

varetoges Fiskerikontrollens daglige Forretninger af afdede Fiskeribetjent P. Tadoring, medens Overfiskeribetjent Axel Jensen
i de senere Ar har vagret Leder af Fiskerikontrollens Forretninger i Esbjerg.

Alleredei Aret 1902 viste der sig Trang for et Semands- og Fiskerhjem i Esbjerg, og Sgmandshjemmet p& den gamle Havn
blev opfert 1903 som en selvejende Institution.

Det falgende Ar besl uttede Bestyrelsen for Sgmandshjemmet at oprette ,, Esbjerg Fiskeskipperskole”, der fik Lokaler i det
nyindrettede Semandshjem, hvor gennem Arene mange Hundrede Fiskeskippere har modtaget deres nautiske Undervisning,
navnlig efter at Skolen ved Navigationsloven af 1916 blev statsunderstettet og kunne fungere som Dagskole med
Undervisning i Vinterhalvéret fraKl. 9til 16. Gennem Arene har Styrmand Jirgensen, Skibsfarer J. P. Sigurdson og
Skibsfarer A. Lindquist virket som afholdte Bestyrere for Esbjerg Fiskeskipperskole.

Efter Indvielsen af den ny Fiskerihavn blev der opfert endnu et Semandshjem samt Halle-restaurationen pa denne Havns
Terram.

| 1884 blev der med davaaende Toldforvalter Hassing som Formand oprettet en ,,Forsikringsforening for Fiskefartgjer”,
men det viste sig snart, at Risikoen blev starre end en lokal Forening kunne forsvare at baae, og man tilsluttede sig derfor
i 1898 ,,Forsikringen af danske Sejlifartgjer til Fiskeribrug”, der var stiftet i 1889 og omfattede hele Landet. Siden 1923
har ,,Forsikringen af danske Fiskefartgjer”, som denne gensidige Forsikringsforening nu benaavnes, haft et

selvstaandigt Afdelingskontor i Eshjerg, hvor de daglige Forretninger gennem de forlgbne Ar har varet ledet med
Myndighed og Forstaelse af Assurander Wald. Voss.

| 1924 stiftede en Kreds af Fiskere i Esbjerg en gensidig, lokal Forsikringsforening mod Sgskade. Foreningens Navn
blev ,,Union", der nu har Sgrisikoen for mere end 100 Fartgjer i Esbjerg. Gennem de Ar, der er forlgbet siden Stiftelsen, har



de daglige Forretninger vaaet varetaget med Dygtighed og Flid af fhv. Fiskeskipper N. A. Thygesen, der selv var blandt de i
Halvfemserne indvandrede Fiskere fraHolmsland Klit.

Endelig kan det naavnes, at de forskellige Ulykkesforsikringsforbund for Fiskeriet siden 1900 har haft en lokal Tillidsmand i
Esbjerg. Den farste var afdede Fiskeskipper Chr. Muff Christensen, men siden 1906 har nu pens. Havnebetjent K. L.
Thuesen vaget Ulykkesforsikringens Tillidsmand her i Esbjerg.

En Redningsdamper har periodisk vaaet stationeret i Esbjerg til Hjadp for Fiskerfladen, ndr den var i Havsnaed, siden 1923,
og siden 1929 har et Redningsskib haft fast Station i Esbjerg, hvor det har fungeret til Betryggelse for Fiskerbefolkningen,
ndr de frygtede Efterdrs- og Vinterstorme truede deres Liv og Velfead. Det nye, smukke Redningsskib ,,F. V. Mortensen”
blev stationeret i Esbjerg efter dets Bygning i 1938. Det fares af Kaptajn Svend Klausen.

Ligeledes har der gennem mangfoldige Ar vaaet stationeret en Redningsbad i Esbjerg. Gennem en lang Arraskke var afdede
Havnemester Anders P. Larsen Opsynsmand ved Redningsvaesenet. Han aflgstesi denne Gerning af Tankbadsferer G.
Hallgreen.

Af faglige Sammenslutninger skal naevnes Esbjerg Fiskeeksportarforening, der har ladet opfare et Speditionskontor pa
Havnens Terram, og som reprassenteres ved de Forhandlinger, der finder Sted angdende vor Fiskeafsagtning. Endelig skal
naevnes ,,Fiskernes Fagforening"”, hvis daglige Ledelse er overdraget fhv. Fisker Theodor Petersen, ,,Fiskernes gensidige
Hjad pe- og Understattel seskasse oprettet i 1908 og omfattende 600 Medlemmer. Formand for denne Kasse er
Forretningsfarer Jens Sggard.

| 1890 stiftedes ,,Forsikringsforeningen for Fiskeredskaber", der ledes af en Bestyrelse pa 5 Medlemmer, hvis Formand er
Fiskeskipper Lorents P. Jensen, og i 1914 dtiftedes,,Ansvarsforsikringen for Esbjergfiskere”, for hvilken Institution
Fiskeskipper Chr. Enevold Sgrensen er Formand, samt endelig ,,Fiskernes Understottel seskasse”, der er en lokal Afdeling af
L andsorganisationen af samme Navn. Socialinspektar Niels Jespersen har vaaret Formand for den lokale Afdeling siden dens
Oprettelsei 1922.

Det overvejende Antal af de sidstnaevnte Institutioner er blevet stiftet, fordi Medlemmer af , Esbjerg Fiskeriforening" indsa
Ngdvendigheden af disse Grene pa den samme Stamme.

Esbjerg Fiskeriforening blev stiftet den 8. Marts 1892 og fejrede saledes i 1942 sit 50 Ars Jubilaaum ved en Festlighed i Esbjerg.

Det store Navn i Esbjerg Fiskeriforenings Historie har vaaet Ole J. Christiansen, der var Foreningens Formand i Arene

fra 1908-1918 og fra 1923-1935. Af andre Formaand skal naevnes pens. Havnebetjent Chr. Roust, der havde

Foreningens Ledelse i de vanskelige Ar efter Verdenskrigen, og den nuvaerende Formand, Jens S. Christensen, der har virket i
denne Egenskab siden Aret 1935.

Foreningen ledes af en Bestyrelse pa 9 Medlemmer, og som Sekretag for Esbjerg Fiskeriforening har Albert Nielsen fungeret
siden 1928.

Esbjerg Fiskeriforening er tilsluttet Hovedorganisationen Vestjysk Fiskeriforening, der ligeledes har sit Seede i Esbjerg, og hvis
Formand er Direktar Claus Sagrensen, hvis Interesse for Fiskerierhvervet kan fares helt tilbage til den Tid, da han tog aktiv Del

i Vesterhavsfiskeriet. Hans Fortrolighed med Fiskernes Kar og daglige Virke har i Forbindelse med en initiativrig
Foretagsomhed vaaet den vestjyske Fiskerbefolkning til megen Nytte.
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Antal Beboelseslejligheder Den gennemsnitlige aarlige

i Esbjerg 1911—40 TABEL 10 Husleje i Esbjerg 1911—40 TABEL 11
5 Verel- Gennemsnit
Aar ! 2 3 4 ser eller I alt Aar ! 2 3 4 for samtlige
Vearelse Varelser Verelser Varelser flere Varelse Vearelser Verelser Verelser  Lejligheder
i Byen
1011 58 1277 1230 421 341 (erl 1911 116 Kr. 184 Kr. 276 Kr. 388 Kr. 284 Kr.
1916 72 1608 1577 435 351 4043 1916 88 186 262 380 268
1920 121 1960 1669 488 331 4569 1920 179 296 39 552 394
1925 229 2329 1881 638 593 5670 1925 222 370 502 695 520
1930 200 2738 2310 885 728 6861 1930 283 436 584 740 577
1935 439 3538 2724 1021 730 8452 1935 260 468 597 766 583
1940 511 4051 3101 1127 778 9568 1940 329 504 624 787 631



Indkomst- og Beskatningsforhold.

Skatteaaret

1905—06
1910—11
1915—16
1920—21
1925-26
1930-31
1935—36
1936—37
1937-38
1938—39
1939—40
1940—41
1941-42
1942-43
1943-44

Antal
Skatteydere

3.528
4.863
5.134
7.226
9.522
11.688
13.316
13.716
13.751
14.395
14.783
14.860
15.164
15.621
15.976

Ansat
Indtaegt

4.123.498

5.970.640

6.590.790
23.204.460
25.517.758
27.746.849
28.594.483
28.966.969
29.492.601
31.051.183
33.346.828
35.446.038
43.355.871
58.479.576
68.210.819

Skatte-
indtaegt

2.643.123

4.097.132

4.753.270
19.347.365
18.775.705
17.106.036
16.661.987
16.910.196
17.820.521
19.327.012
22.079.063
24.268.068
34.493.410
57.085.513
69.336.990

Ligningspro-
eent incl.
Kirkeskpct.

8,3
10,5
12,9
12,9
15,0
15,8
16,9
17,2
14,9
12,9
11,8
14,0
12,3
10,3

9,4

Gennemsnitlig ansat
Indtegt

pr. Skatteyder

1.169
1.228
1.284
3.211
2.679
2.374
2.147
2111
2.144
2.157
2.255
2.385
2.859
3.743
4.269

pr. Indbygger

278
340
355
1.069
1.107
1.055
943
949
950
981
1.032
1.093
1.298
1.719
1.944



V. Westergaard.
Havneingenigr fra 1884
til 1906. Medlem af By-
raadet fra 1899- 1905.

A. Fischer-Simonsen.
Havneingenigr fra 1936.

A. P. Brandholt.
Borgmester fra 1921 til
1925.

L. T. C. von Barner.
Havneingenigr fra 1906
til 1925.

Jgrgen Lyngbye.
Borgmester fra 1899 il
1907.

Niels Jager.
Borgmester fra 1925 til
1929.

K. K. Skadhede.
Havneingenigr fra 1925
til  1955.

Knud Holch.
Borgmester fra 1908 til
1921.

M. Mortensen.
Borgmester fra 1929 til
1941.



P. N. Kock.
Borgmester fra 1941 il
1942.

E. Rambusch.
Kommunaldirekter fra
1936 til 1939.

M. N. Slebsager.
Folketingsmand fra 1909
til 1918.

L. Hagyer-Nielsen.
Borgmester fra 1942

Hans Nielsen.
Kommunaldirektegr fra
1939.

]. P. Sundbo.
Folketingsmand fra 1918
til 1928. Medlem af By-
raadet fra 1900 til 1928.

Bernhard Nielsen.
Kommunaldirektar fra
1922 til 1936.

H. E. Bluhme.
Folketingsmand fra 1887
til 1909.

Jul. Bombholt.
Folketingsmand fra 1929.
Medlem af Byraadet fra

1933 til 1941.



]. Villemoes.
Landstingsmand fra 1928.
Medlem af Byraadet fra

1920 til 1929.

Jens S. Christensen.
Formand for Esbjerg Fi
skeriforening fra 1935.

Holger Lykke Thomsen.
Formand for Esbjerg
Haandverker og Industri-
forening fra 1936.

Albert Andersen.
Landstingsmand fra 1936.
Medlem af Byraadet fra

1937.

D. Lauritzen. Stifter af en
Raekke betydende Virk-
somheder. Medl. af By-
raadet fra 1899—1902.

Robert Larsen.
Formand for Arbejdernes
Fallesorganisation i Es-

bjerg fra 1939.

Ole Kristiansen. Fmd. for
Fiskeriforen. fra 1908—18
og fra 1923—35. Medl. af
Byraadet fra 1921—33.

Ludvig Christensen.
Formand for Esbjerg Han-
delsstandsforening fra
1938.

M. R. Jgrgensen.
Formand for Esbjerg Er-
hvervsraad fra 1942.



KRONOLOGISK REGISTER

1868: Loven om Anlag af Esbjerg Havn foreleg-
ges 6. Januar.
Kongen underskriver Loven om Anleg af Es-
bjerg Havn 24. April.
Kontrakten sluttes med Entreprengr Louis Carle
17. November.

1869: Havnearbejdet paabegyndes 15. April.
Esbjerg faar sin fagrste Politibetjent.

1870: 1ste Bebyggelsesplan uarbejdes.

1872: Sogneraadet i Jerne-Skads beslutter at yde
Tilskud til en privat Skole i Esbjerg. 23. Decem-
ber.

Esbjergs farste Skibsverft.

1873: Learer Langvads Skole aabnes 10. Januar.
Dokhavnen tages i Brug 1. Oktober.

Fgrste Damper anlgber Esbjerg Havn 6. Oktober.
Eyen faar sin forste Jordemoder.

1874: Jernbanen (Lunderskov-Varde) aabnes.
Toldstedet aabnes.
Postekspeditionen aabnes.

1875. Esbjerg faar sin farste Lage.
D.F. D.S. paabegynder regelmassig Fart paa
Esbjerg Havn 24. Juni.
Telegrafvaesenet etablerer sin fgrste Linie til Es-
bjerg 1. Juli.

1876: Kongensgade overgaar til Amtsvej.

1877: Esbjergs fgrste kommunale Skole indvies 1.
Oktober.
Farste Esbjerg Avis udkommer som Sartryk af
~Kolding Avis#

1878: Fgrste Havneanleg fuldfert 1 September.
Nordre Mole forlenges.
Sendre Forhavnskaj paabegyndes.
Det farste Fiskeriselskab dannes.

1879: Farste Plantningsforseg omkring Bavnehg;.
1880: Missionshuset indvies 25. Maj.
1881: Visse Firmaer faar Transitoplagsret under

Toldlukke.

1882: Haandvearkerforeningen stiftes.

1883: Esbjergs farste Apotek aabnes.
Telegrafvaesenet adskilles fra Postvasenet.
Teknisk Skole oprettes.

1884: J.Lauritzen, Ribe, opretter Filial i Esbjerg

1885: Rendesten anlegges langs Kongensgade.
Esbjerg faar sin fgrste Sundhedsvedteagt.
Telefoncentral oprettes.

Postkontoret i Havnegade indvies.

1886: Fiskerihavnen bygges.
Yderligere Forlengelse af Sdr. Forhavnskaj.
Farste Eksportfirma for Smgr og /Ag startes.
Esbjerg Handelsstandsforening stiftes 7. Juli.
2den Bebyggelsesplan udarbejdes.

1887: Den faorste Fagforening oprettes i Esbjerg.
Esbjerg faar egen Distriktslege.
Vor Frelsers Kirke indvies 10. Maj.
Snurrevaad anvendes fgrste Gang ved Fiskeri fra
Esbjerg.
Den fagrste Heldagsklasse oprettes 1. November.

1888: Esbjerg Havn oplever sin farste store Is-
vinter.
1889: Esbjergs anden kommunale Skolebygning

(Skolen i Danmarksgade) indvies 1. November.
sEsbjerg Realskole4 stiftes.

1890: Esbjerg opnaar Kreditoplagsret.
Oprettelse af Handelsskole.
Oprettelse af Sparekasse.
Sygehuset paa Bavnehgj opfares.
Esbjerg, Rorkjer og Strandby udskilles som selv-
stendigt Sogn 31. Oktober.

Den farste Avis trykkes i Esbjerg 2. Januar.
Dr. med. O. Bruun stifter Plantningsselskabet.
1891: Sogneraadsvalget giver Esbjerg By Majori-

tet. 12. December.

Det fgrste Dyrskue afholdes i Esbjerg 10. Au-

gust.

Esbjergs farste Sogneprast kaldes 29. Januar.
1892: ,Esbjerg-Fang Bank* stiftes.

.Esbjerg Fiskeriforeningd stiftes 8. Marts.

Kommunevalgerne i Jerne og Skads andrager

om Adskillelse.

Esbjerg Hgjskolehjem indvies 20. Oktober.

Esbjerg Bgrnehjem begynder sin Virksomhed.

1893: Esbjerg fejrer 25 Aars Jubileum.
Isvinteren skaber Travlhed paa Esbjerg Havn.
Ministeriet giver Tilladelse til Udskillelse af Es-
bjerg som selvstendig Kommune 29. Juli.
Esbjerg faar eget Herredskontor.
Fi§II<|erfIaaden aflgser Haandspillet med Dampspil-
spillet.
A/S Eriksen og Christensen stiftes.

1894: @stre Forhavnskaj bygges.
Esbjerg bliver selvstendig Kommune 1. Januar.
Skolen i Norgesgade indvies 5. November.
En efter Kgbstadmgnster ordnet Skoleplan traeder
i Kraft 1. Maj.

1895: Rederiet ,Vesterhavet4! stiftes.
Isvinteren skaber Travlhed paa Esbjerg Havn.
Sogneraadet beslutter at opfere Gasvaerk og
Vandverk 10. December.
Set. Johannes\Kirken opfares.

1896: Esbjerg Handelsbank stiftes.
Gasverk og Vandvark tages i Brug.
Udarbejdelse af ny Gade- og Bebyggelsesplan.
@stre og Vestre Skole bygges.
Esbjerg Teater aabnes.

1897: Bygningen af den 2. Fiskerihavn paabegyn-
des.

Kaptajn Bluhme stiller i Folketinget Forslag om
Esbjergs Ophgjelse til Handelsplads. 27. Marts.
Sogneraadet ansgger om, at Esbjerg ophgjes til
Kgbstad, Juli.
Stiftende Generalforsamling for Folkebiblioteket
6. December.

1898: Kongen underskriver Loven, hvorefter Es-
bjerg oprettes til Kgbstad fra 1 Januar 1899. 19.
Marts.

Valg af Esbjergs farste Byraad. 16. og 24. Juni.
Jorgen Lyngbye bliver Borgmester.
»,Handelsforeningen af 1898“ stiftes 9. Maj.

1899: Esbjerg bliver Kgbstad 1. Januar.
Den farste Kutter med indbygget fast Skrue be-
gynder Fiskeri fra Esbjerg, Marts.

1901: Opfarelse af et offentligt Slagtehus.
2. Fiskerihavn tages i Brug.
Esbjerg Aftenskole oprettes.

1902: Jydsk Andels Foderstofforretning begynder
i Esbjerg.
Skolen i Stormgade paabegyndes.

1903: Skolen i Stormgade indvies 1. Maj.
Den forste Skolelege ansaettes 1. Maj.
Sgmandshjemmet paa den gamle Havn opfares.
Storudvidelse paa Gasvaerk og Vandverk.



Grundstenen til Set. Josephs Hospital nedlaegges
29. August.

1904: Konsul
vaerksfabrik®.
Byraadet vedtager at indfgre Mellemskole.

Set. Josephs Hospital tages i Brug.
.Esbjerg Fiskeskipperskole* oprettes.

1905: Den fgrste Stopmaskine leveres til Kutter-
flaaden.

Socialdemokratiet faar Flertal i Byraadet. Januar.
Den kommunale Fattiggaard opfares.
Set. Nicolaj Skolen oprettes.

1906: Plantagen ved Spangsberg overgaar dels til
Set. Josephssgstrene dels til Kommunen.
Elektricitetsudvalget nedsaettes 6. Marts.

Nyt Missionshus indvies 15. November.
K. F. U. M.s Bygning indvies 25. Oktober.

1907: Den fgrste Skoletandlege ansettes i Maj.
Den farste Feriekoloni for Skolebgrn oprettes.
Elektricitetsverket tages i Brug 29. November.
Postvaesenet flytter til sin nuvarende Bygning
paa Raadhuspladsen.

1908: Knud Holch bliver Borgmester 1. Januar.
Forsggs- og Forevisningshaven i Esbjerg oprettes.

1909: Loven om Esbjerg Havns Udvidelse. 30.
April.

Det kommunale Sygehus indvies 12. November.

1910: Esbjerg Arbejderhgjskole indvies.

Esbjerg Kommune overtager Vognsbal.
Esbjerg Kunstforening stiftes 18. August.

D. Lauritzen stifter ,Esbjerg Tov-

1911: Badeanstalten aabnes.
1912: Grundstenen til Zions Kirken nedlaegges.
1913: Kommunen kgber Feriehus i Sgnderho.

1914: Tuberkulosehospitalet opfares.
Zions Kirken indvies 11. Oktober.

1916: Rekordaar for Fiskeriet fra Esbjerg.
Elektricitetsforsyningen rationeres.
En Del Arealer af Guldager Sogn indlemmes i
Esbjerg ved kongelig Resolution af 3. November.
Esbjerg Bank stiftes.

1917: Nuvarende Fiskerihavn tages i Brug.
Gasforsyningen rationeres.
Bavnehgj omdannes til Bypark.
A/S ,Grundtvigsk Ungdomshjem" stiftes 18. Ja-
nuar.

1918: Hedearealet i Fovrfeldt beplantes.
Kommunen erhverver Hedearealet ved Guldager.
Barakbyggeriet paabegyndes.

Sygehusudvidelsen paabegyndes.

1919: ,Esbjerg Hermetikfabrik oprettes.
Sygehusudvidelsen afsluttes. December.
@stre Skole udvides.
Staten overtager ,Esbjerg Gymnasium og Real-
skole“.
»Sydvestjyllands
dannes 14. April.
Esbjerg faar Magistrat og folkevalgt Borgmester,
Borgmester Knud Holch. 1. April.

1920: Esbjergs farste Skoledirektar udnazvnes 1.

April.

Forzldreskolen oprettes.

Anlegget af Folkeparken i Vognsbgl paabegyn-
des.

1921: Esbjerg Hjemmesygepleje oprettes.
Vandkraftanlegget ved Karlsgaarde settes i Drift
4. Februar.

A. P. Brandholt bliver Borgmester.

forenede Elektricitetsvaerker”

1922: Ny Trafikhavn tages i Brug.
Fiskeauktionen paabegyndes.

1924: Esbjerg Teaterforening" stiftes.

1925: Fiskeauktionshallen tages i Brug.
N. Jeger bliver Borgmester.

1926: Fangfergens Fergeleje tages i Brug.
S. f. E. udvider Esbjergvarket.
Gasvaerkets Ovn- og Koksanleg ombygges.
Vejen fra Esbjerg over Gredstedbro til Ribe paa-
begyndes.

1927: Centralbibliotekets Bygning tages i Brug.

1928: Alderdomshjemmet paabegyndes.
Beplantningen i Sjelborg paabegyndes.

1929: Isvinteren skaber Travlhed paa
Havn.

M. Mortensen bliver Borgmester.
Alderdomshjemmet tages i Brug.

1930: Skolen i Rgrkjer paabegyndes.
Vejen fra Esbjerg over Forum til Varde paabe-
gyndes.

1931: Nyt Beddingsanlaeg tages i Brug.
Rutebilstationen bygges.

Esbjerg

1932: Skolen i Rarkjer indvies 2. April.
1933: Lejren ved Gaansager oprettes.
1934: Fattiggaarden overgaar til Ribe Amt under

Navn af Arbejds- og Forsgrgelsesanstalten.

1935: De ved Havneanlegget i 1909 eksproprie-
rede Arealer overgaar helt til Esbjerg Kommune.
»,Grundtvigs Hus“ indvies 5. November.

1936: ,Det flyvende Korps“ oprettes.
Flyvepladsen anlagges.

Esbjerg Museumsforening stiftes.

1937: Esbjerg faar sine fagrste Sundhedsplejersker.
Vejen fra Esbjerg over Forum til Varde ferdig.
Lufthavnen indvies.

1938: Erhvervsraad etableres og Erhvervskontoret
oprettes.
Kommunen erhverver Marbzk Plantage.
Tarphagevejen paabegyndes.
Byraadet vedtager at opfgre Dampcentralen paa
Esbjerg Havn 12. Juli.
Udvidelsen af Kommunens Sygehus paabegyndes.
Set. Josephs Hospital udvides.

1939: Kommunens Sygehus deles i en medicinsk
og Kkirurgisk Afdeling 1. Oktober.
Den ny Statsskole indvies 15. August.
Fourfeldt Gravlund med Krematoriet tages i Brug.
Mgdrehjelpen oprettes.
Skolen for den ufaglerte Ungdom paabegyndes.

1940: Esbjerg Kommune overtager den gamle
Statsskole, Skolegade 54.
Isvinteren skaber Travlhed paa Esbjerg Havn.
Byraadet vedtager at yde Tilskud til Udvidelse af
Vandkraftanlegget i Karlsgaarde.
Dampcentralen tages i Brug.

1941: Snepsgaard overgaar til Staten.
Tarphagevejen og Tarphagebroen indvies 8. No-
vember.

Vestjyllands Samleskinne sattes i Drift 18. Januar.
Indlemmelsessagen oversendes til Behandling i
Indlemmelsesnavnet.

P. Nielsen Kock bliver Borgmester 1. September.
Esbjerg Museum indvies 10. November.

1942: Skoleplanen revideres. Den eksamensfri
Mellemskole indfgres 1. April.

Borgmester Kock afgaar ved Dgden 14. August.
L. hgyer-Nielsen bliver Borgmester.



Ditlev Lauritsens liv og virke samt oversigt over rederiets skibe indtil 1939:

Ditlev Lauritzens Far: Temmerhandler Jgrgen Lauritzen, Ribe, fadtes i Vilslev d. 28. november 1821. Han lgser Borgerskab i Ribe
som Tgmmerhandler i 1854. Gift farste Gang med Maren, f. Mathiesen. Gift anden Gang d.14.januar 1859 med Frederikke Sophie, f.
28. oktober 1831, Datter af Sognepraest i Hvidding: Ditlev Blangsted Pontoppidan og Hustru, Anna Eleonora Bang.

23. november 1859 Fgdes Laurids Ditlev Lauritzen i Ribe som den @&ldste af 3 Sgskende - Marius Lauritzen, f. 20.marts 1861. - Anna
Eleonora Lauritzen, f. 1. august 1864.

1870/1873 Gik Ditlev Lauritzen i Ribe Katedralskole.

1872/1873 Var Ditlev Lauritzen som Jungmand med Galeasen »Frederikke Sophie«, der sejlede Tree hjem fra Norge.

ca. 1878 gik D. L. pa Gruners Handelsakademi i Kgbenhavn.

Sommeren 1879. Aftjente D. L. sin Vaernepligt som Infanterist ved 12. Batteri, 2den Kompagni, 1ste Trop i Fredericia.

27. maj 1881. Den store Brand i Ribe. Jargen Lauritzens Temmerlager og Hjem braender foruden 16 andre Huse.

1881. Eshjerg har kun 1650 Indbyggere.

15. april 1884. Abnes Forretningen med Tralast i Esbjerg som en Filial af Jgrgen Lauritzens Temmerhandel i Ribe og med Sgnnen
Ditlev Lauritzen som Leder.

1886. Udvides Forretningen til at omfatte Kul og Kunstgadning.

1886. D. L. far sin farste Dampskibsladning Kul med Damperen »Doon.

1886. D. L. pa sin farste Forretningsrejse til England.

1885/86. Esbjerg far sin farste Telefoncentral med 9 Abonnenter. D. L. lader selv treekke en Telefonledning mellem Esbjerg og Ribe.
I Vintrene 1885-86-87 Karer D. L. op langs Vestkysten for at s&lge Kul til de nye Andelsmejerier

1887 Abner D. L. sin Smgreksportforretning.

| Foraret 1888 tager D. L. fast Bopzl i Esbjerg.

Sommeren 1888 Kgber D. L. Damperen »Uganda« og indleder dermed sin Rederivirksomhed.

1890 D. L. treffer farste Gang Tietgen.

22. April 1890 stifter D. L. »Esbjerg-Gjesing Plantage« sammen med Kgbmand Thorvald Nielsen, Dr. Bruun, Direktgr C. Breinholt,
Gardejer P. Gregersen, Mgller H. C. Hansen og Gartner Pedersen.

1891 Far D. L. sin anden Damper »Nordsgen«. Den afleveres i Marts fra Burmeister & Wain.

1891 Var D. L. meget virksom for at f& bygget Radhus i Esbjerg. Lader Professor Amberg tegne et Byvaben.

August 1892. Anerkendes dette Byvaben ved Skrivelse fra Justitsministeriet.

1892. Oprettede D. L. »Esbjerg-Fang Bank« sammen med Poul Breinholt, Konsul Pagh Mgller Hansen, Spangsberg, Skibsbygger
Dahl og Skibsreder C. H. Nielsen, Nordby.

Efteraret 1892. Skiller D. L. Tralastforretningen ud som selvstendigt Firma under Navn af »Meinertz & Co.«

29. marts 1893. Fejrer D. L. sit Bryllup med Frk. Maren Breinholt fra »Damsgard« pa Mors.

28. juni 1893. D. L. udnavnes til Ridder af Dannebrog ved Kongefesten i Esbjerg.

18. november 1893 Stiftes Firmaet »Eriksen & Christensen, der overtager Lauritzens Foderstofforretning.

I september 1894 Udnavnes D. L. til fransk Konsul.

Vinteren 1894/95 Eksporterer D. L. store Mangder Hg og Halm til England.

17. maj 1895 stifter Lauritzen sammen med Direktgr Clausen, Ringkebing, Sagfarer Aggerholm, Holstebro, og Kaptajn S. Meinertz
Rederiet »Vesterhavet«, der overtager hans to Dampere »Nordsgen« og »Nermac

| januar 1896. stifter D. L. Firmaet »Thorvald Mgller & Co.«, der overtager hans Forretning i Bygningsartikler

I august 1896. Opretter D. L. »Esbjerg Handelshank« sammen med Direktar Clausen, Batker og Meinertz 1896/97. Arbejder D. L.
sammen med Skibsbygger Dahl og Sgren Abrahamsen sterkt for at fa oprettet »et Jernskibs- og Maskinbyggeri« i Esbjerg. Planerne
er fuldt udarbejdet og vidt fremme, men ma pa Grund af forskellige Forhold udszattes indtil videre.

Januar 1897. Seelger D. L. sin Ggdningsforretning til Beckett & Meyer, Kgbenhavn, der nu stifter »Det danske Ggdningskompagni«
med H. Heilbuth som Leder.

Februar 1897. Opretter D. L. sammen med Trikotagehandler Larsen, I. Christensen og Fabrikant Jacobsen »Dansk Jersey- og
Normalfabrik« i Esbjerg (Trikotagefabrikken).

| fordret 1898. Opretter D. L. det nye Firma »Lauritzens Smgrforretning« under Ledelse af Cloos og H. Bruun.

1898. Solgtes Esbjerg Handelsbank til Handelsbanken i Kgbenhavn. | Efteraret 1898 stifter D. L. sammen med Mgller E. Ebbesen og
Grosserer Hans Eriksen Firmaet »Esbjerg Valsemglle«.

I maj 1899 stifter D. L. Dampskibsselskabet »Jylland«.

I april 1900 stifter D. L. sammen med Chr. Andresen Dampskibsselskabet »Dania«.

I december 1901 stifter D. L. »Esbjerg Bombebgsse« til Understattelse for Safolk og deres Efterladte. Fra sin Stiftelse og til 1938 har
Esbjerg Bombebgsse ialt udbetalt ca. 44,000 Kr. til gamle Esbjerg Sgfolk og deres Efterladte.

Foraret 1902. Kgber D. L. 15 Tdr. Land i Vognsbgl og begynder her at plante et Anleg, der siden udvikler sig til »\Vognsbgl Park«.
Foraret 1902. Kgber D. L. 150 Tdr. Land Hede i Jerne og begynder at opdyrke og tilplante. Det blev til Garden »Hedelundx.
Foraret 1903. Indfarer fra England 2000 Tdr. »Up-to-date« Kartofler og fordeler disse til de Jydske Landboforeninger. Begynder
samtidig en steerk Agitation for Eksport af Kartofler til England.

1903/05. Hjelper D. L. 20 Fiskere til billige 2. Pants Lan i Handelsbanken, hvorved Esbjerg Fiskeflade udvides med 20 nye
Radspattekuttere.

8. februar 1905. lader D. L. Firmaet »Esbjerg Rebslageri« indregistrere. Det udvikler sig efterhanden til »Esbjerg Tovvaerksfabrik«.
1905. Sejler en af Lauritzens Dampere den ferste Ladning Sydfrugt fra Spaniens Middelhavskyst til England.

1905. Medvirker D. L. til at gennemfare den farste: »the Baltic and White Sea Conference«.

Maj 1906. D. L. lader pa Sgren Abrahamsens Verft i Esbjerg bygge den farste danske Sildekutter, »Annac.

1906. »Esbjerg Valsemglle« forpagtes af »E. & C.«.

1906/07. Lader D. L. foretage Prgvefiskeri i Nordsgen dels med Sildekutteren »Anna«, dels med Damperne »Nelly« og »Britta.
Sommeren 1907. Deltager D. L. som szrlig indbudt sammen med Etatsrad H. N. Andersen i Kong Frederik d. 8des Islandsrejse.
1908. stifter D. L. »Islandsk-Fargisk Co.«, der fisker ved Island.



1907/1908. D. L. udfolder et stort Arbejde for at fa Esbjerg Havn udvidet imod Vest.

1908. D. L. medvirker til at fa bygget nyt Posthus i Esbjerg.

1907/09. D. L. kaber og tilplanter omkring 400 Td. Ld. Hede i Tjeaereborg - nu »Solbjerg Plantage«.

1909. Lader D. L. i sit Dampskib »Hebe« indbygge det farste Overhedeanlaeg, der praves i danske Skibe.

15. april 1909. Konsul L. udnavnes til Dannebrogsmand i Anledning af Firmaets 25 Ars Jubilzeum.

1914. D. L. kagber Grund og opfarer Villa pa Scherfigsvej i Kgbenhavn.

November. 1914. Flytter D. L. Rederiets Kontorer til Kabenhavn og tager selv Bopel i Kgbenhavn.

1914. D. L. bestiller kort efter Krigens Udbrud 6 nye Skibe hos Kgbenhavns Flydedok.

1915. Bestiller D. L. 6 nye Skibe i Bremerhaven.

1915. Konsul L. deltager i Stiftelsen af »Assurance-Compagniet Baltica« og er til sin Dgd Medlem af Selskabets Bestyrelse.
1916. D. L. szlger 6 af »Vesterhavet«s Skibe til D/S. »Skagerak« ved Marius Nielsen & Sgn.

14. oktober. 1916 Opretter D. L. m. fl. A/S Oliekagefabrikken i Esbjerg.

1916. 9 af »Vesterhavet«s Dampere minespranges eller seenkes i Aret 1916.

1917. 7 af Lauritzens Dampere senkes i Aret 1917 og i 1918.

Juli 1918. Lauritzen szlger de sidste 11 af »Vesterhavet«s Dampere til Marius Nielsen. D/S. »Progress« og A/S. D/S. »Vesterhavet«
likviderer.

1918. Oliemgllen i Esbjerg salges til »De danske Oliemgller og Seebefabrikker«.

1919. D. L. beslutter at fortsaette sit Rederi. Han kaber de gvrige Aktionarer ud og bygger det ny Rederi op fra Bunden som et
Familierederi.

1919. Lader D. L. sammen med Fiskeskipper Sgrensen, Esbjerg, Fiske-hermetikfabrikken bygge. | Januar stifter de A/S.
»Hermetikfabrikken i Esbjerg«.

1919. D. L. planlegger og pabegynder Opfarelsen af Kage Skibsveerft.

1919. D. L. deltager i Stiftelsen af »Baltic Cotton Company« og er Medlem af Selskabets Bestyrelse til 1933.

1920. Det fornyede Lauritzenske Rederi leegger ud med 11 nye Dampere.

Februar 1920. D. L. stifter et Legat pa 100,000 Kr. til Fordel for Fang Sgfolk og deres Efterladte

1920. Lauritzens Rederi indleder Kontraktfarten pa Finland.

1920. Konsul L. deltager i Stiftelsen af »Det danske Luftfartsselskab« og er Medlem af Selskabets Bestyrelse til 1926.

1921. Den farste Turbinebéd afleveres fra Bremerhaven.

1921. Det farste Skib afleveres fra Kage Skibsveerft.

1923. Kagge Skibsveerft selges til Kgbenhavns Flydedok.

November 1926. D. L. overtager Fiskehermetikfabrikken som Eneindehaver og bortforpagter den Foraret 1930.Anskaffer Konsul
Lauritzen sit Skoleskib »Fang«.

1930. Rederiets store Nybygningsprogram af moderne Frugt-Kaleskibe indledes.

1931. Rederiets to Dampere »Grete« og »Ulla« afleveres fra Helsingar.

Skibsveerft med den nykonstruerede Spildedampsmaskine.

1932. Sgnnerne Ivar og Knud Lauritzen optages som Medindehavere af Firmaet.

1932. Indleder Rederiet en fast Rute mellem Antwerpen og de kanariske Jer.

1933. Afslutter Rederiet store Kontrakter om Fragt af Bananer fra Martinique og Vestafrika til franske Havne Oktober 1933.
Lauritzens Rederi lader pd Nakskov Skibsveerft bygge det farste Skib i Skandinavien med »Maier«-Form (Damperen »Jonna).
1934. Rederiet afslutter Kontrakt med den sydafrikanske Regering om Fragt af Frugt fra Sydafrika til Kanada.

August 1934. Dieselmotorskibet »Asta« afleveres fra Burmeister & Wain. Det er Konsul Lauritzens Skib Nr. 100.

23 november 1934. Konsul L. fejrer sin 75 Ars Fadselsdag, hyldet af hele den danske Presse. Blandt de mange Hilsener og Gaver kan
navnes, at hans 48 Kaptajner forerede ham et Vikingeskib af drevet Sglv. Skibet er en fint udfgrt Model efter Gokstadskibet.
Fra 8. januar 1898 Til 3. September 1902. Formand i Eshjerg Handelsforening.

Fra5. juni 1898 til 1. november 1900. Medlem af Esbjerg Byrad.

Fra 1. april 1899 til 1. april 1905. Medlem af Esbjerg Havnerad.

Fra august 1914 til 1921. Medlem af »Den overordentlige Kommission«.

Fra 18. november. 1893-1928. Formand for A/S. »Eriksen & Christensen«, Medlem af Bestyrelsen til sin Dgd.

Fra 1900 til sin Dgd. Formand i Bestyrelsen for D/S, »Daniax.

Fra 8. november 1909 til sin Dgd. Formand for A/S. »Esbjerg Tovveerksfabrik«.

Fra 1915 til sin Dgd. Medlem af Bestyrelsen for Assurance-Compagniet Baltica.

Fra 1920-26. Medlem af Bestyrelsen for »Det danske Luftfartsselskab.

Fra 1919-33. Formand i Bestyrelsen for »Baltic Cotton Companyx.

Fra 12. oktober 1915. Medlem af Bestyrelsen for Fang Vesterhavsbad.

Til sin Dgd. Medlem af Nationalbankens Reprasentantskab og var ved sin Dgd det &ldste Medlem i Anciennitet af
Reprasentantskabet. D. L. blev valgt pa Aktionargeneralforsamlingen d. 12. oktober 1915 og fungerede farste Gang d. 15. december
1915.

28. juni 1893. Ridder af Dannebrog.

15. april 1909. Dannebrogsmand.

20. oktober 1934. Kommandgr af Dannebrog; Ridder af /Areslegionen; Franske Cambodge Orden.

24. december 1935. Dgde Konsul Lauritzen i sit Hjem pa Scherfigsvej.

27. december 1935. Bisattes D. L. fra Holmens Kirke og jordfeestedes pa Hellerup Kirkegard. Efter D. L.s Ded bliver Familiefirmaet
med dets forskellige Virksomheder viderefart af Sgnnerne Ivar og Knud Lauritzen.

1936/1937. Rederiets Nybygningsprogram gennemfgres.

1936/1938. Rederiet opretter Biblioteker til Brug for Mandskabet i 40 af sine Skibe.

15. januar 1937. Skibsreder Knud Lauritzen udnavnes til Konsul for Chile.

April 1937. Rederiet J. Lauritzen overtager Aktiemajoriteten i Aktieselskabet Alborg Maskin- og Skibsbyggeri. Skibsrederne Knud og
Ivar Lauritzen indtraeder i Bestyrelsen som Formand og Naestformand, og Varftets Navn @ndres til Alborg Veerft A/S.



5. juni 1937. Farste Nummer af Rederiets Tidsskrift »Frivagten« udsendes. Bladet sendes til alle i Rederiet og tilsluttede
Virksomheder ansatte.
25. oktober 1937. Alborg Veerft udvider Aktiekapitalen med Kr. 500.000 af Hensyn til Udvidelser og Nyanlzag.

26. oktober 1937. Stabelaflgbning af S. S. »Tanja« og Prevetur med S.S. »Selma«. Rederiets 2 farste Skibe med Kedler pd Deak.
1937/1938. Da Kgge Veerft i sin Tid likvideredes, blev de Boliger, som var opfert til Veerftsarbejderne, udskilt og udlejet til Beboelse,
og D. L. fik en Andel i disse Boliger. | 1937/38 overtager Rederiet helt disse Ejendomme, der ombygges som Mgnsterboliger med
eget Parkanlaeg. En Del af D. L.s Indsats i Kgge Verft er sdledes blevet viderefart af Familien.

Januar 1938. Familien Lauritzen overtager atter Driften af Esbjerg Hermetikfabrik, der moderniseres og steerkt udvider Driften.
Januar 1938 . Rederiet J. Lauritzen stifter et nye Rederi: »Ocean« A/S.
15. april 1938. Rederiet overtager Ejendommen i Kgbenhavn : Hammerensgade 1 - St. Kongensgade 122 - Jens Kofoedsgade 2 - hvor
Rederiet har sine Kontorer. Kgbet skete for at skaffe Udvidelse til Kontorlokalerne. | Efterarets Lab er foretaget omfattende

Ombygninger og Udvidelser.

21. juni 1938. S. S. »Lotta«, den farste Nybygning til Rederiet fra Alborg Veerft afleveredes.

Sommeren 1938. Rederiet planlaegger og bestiller et nyt Skoleskib, et Sgsterskib til M/Sk. »Fang«. Det far Navnet »Rgmg« og skal
veere feerdigt til at ga pa Togt i Marts 1939. Fra Foraret 1939 har Rederiet séledes 2 Skoleskibe i Drift.

Efteraret 1938. Rederiet bestiller to Nybygninger: fra Alborg Veerft et moderne Last-Motorskib p& 4500 Tons og fra Helsingar
Skibsbyggeri et Frugt-Kaleskib pa 3400 Tons. Desuden tilbagekabes S. S. »Caravelle« ex »Helga.

No. D.w. |Byggested Kabt af Dato for Skibenes beskaffenhed omkring 1939.
Tons Overtagelse
1 s.s. »UGANDA« 450 S. Shields Juli 1888 24/12 1888 forlist i darligt Vejr
2 s.s. »WORDS@EN« | 560 Burmeister & Nybygning 1891 3/1 1899 solgt til svenske Redere
Wain
3 s.5. »NERMA 930 Helsingar Nybygning 21/7 1893 | 17/10 1916 solgt til M. Nielsen, Kbhvn.
4 s.5. NEPTUN« (ex | 950 Hartlepool C. Nielsen & 5/5 1895 2/2 1906 forlist ved Kulgaseksplosion
»Sct. Hilda«) Son, Hartlepool
5 s.5. »NAUTIK« 1550 | Greenock Nybygning 16/6 1897 | 22/2 1914 forlist ved Stranding i
Middelhavet
6 s.5. »NORA« 1225 | Kgbenhavn Nybygning 29/4 1898 | 15/9 1907 forlist ved Stranding i Botniske
Bugt
7 5.5. »NANCY« 2600 | Hamburg A. F. Cosulich, |Maj 1898 |22/11 1898 solgt til Bruckwilder & Co.,
Triest Rotterdam.
8 5.5. » NANCY« 1850 | Sunderland C. Hirtscberg 20/3 1899 |17/10 1916 solgt til M. Nielsen, Kbhvn.
Hamburg
9 5.5.»NIOBE« 1900 | Aberdeen 24/4 1899 | 7/12 1909 sunket efter Kollision
10 |s.s.»NAJADEN« 1900 | Aberdeen 17/8 1899 | 11/2 1905 skruet ned af Is
11 |s.s»ALFA« 800 Flensburg 8/1 1900 27/4 1911 sunket efter Kollision
12 | s.s.»Nexos« 1400 | Hellerup Nybygning 13/11901 |5/12 1916 senket af tysk U-Bad
13 | s.s.»Nordsgen« 1400 | Kgbenhavn Nybygning 18/3 1901 | 27/11 1916 solgt til M. Nielsen, Kbhvn.
14 | s.s.»NAPOLI« 1100 | Kiel Nord-Ost-See 9/5 1903 27/11 1910 forlist ved Stranding i
Hamburg Botniske Bugt
15 |s.s.»Bodil« 1100 |Kiel Nord-Ost-See 5/3 1904 26/4 1915 forlist ved Stranding ved
Hamburg Englands gstkyst
16 |s.s.»Cito« 1150 | Greenock John Denholm 20/8 1904 | 21/10 1915 solgt til M. Nielsen, Kbhvn.
17 |s.s.»Dagmar« 1100 |Kiel Ernst Russ, 8/10 1904 | 23/10 1916 solgt til M. Nielsen, Kbhvn.
Hamburg
18 |s.s.»Ellen« 1250 | Kgbenhavns Nybygning 7/12 1905 | 16/2 1907 sunket efter Kollision
Flydedok
19 |s.s»Fyllac 1250 | Kgbenhavns Nybygning 10/5 1906 | Juli 1918 solgt til M. Nielsen, Kbhvn.
Flydedok
20 |s.s.»Gerda« 1250 | Kgbenhavns Nybygning 20/11 1906 |9/12 1916 sznket af tysk U-Bad
Flydedok
21 |s.s. »HEBE« 1250 | Kgbenhavns Nybygning 1/3 1906 21/10 1916 sanket af tysk U-Bad
Flydedok
22 |s.s. »ELLEN« 1250 | Kgbenhavns Nybygning 5/12 1907 | Juli 1918 solgt til M. Nielsen, Kbhvn.
Flydedok
23 |s.s. »INGER« 1250 | Kgbenhavns Nybygning 24/4 1908 |11 /12 1916 senket af tysk U-Bad
Flydedok
24 | s.s.»Johanne« 1250 |Kiel Nybygning 3/6 1908 23/4 1916 forlist ved Minespraengning
25 |s.s.»Karla« 1250 | Kgbenhavns Nybygning 13/7 1908 | 21/5 1916 forlist ved Minesprangning
Flydedok
26 |s.s.»Laura« 1250 | Kgbenhavn Nybygning 9/9 1908 29/4 1917 opbragt af Tyskerne
27 |s.s.»Marie« 1240 | Hoboken Nybygning 8/8 1910 4/5 1917 seenket af Tyskerne
28 |s.s.»Nora« 1240 | Hoboken Nybygning 22/9 1910 |9/12 1916 forlist ved Minesprangning
29 |s.5»>0OLGA« 1250 | Hohoken Nybygning 6/7 1911 Juli 1918 solgt til M. Nielsen, Kbhvn.




30 |s.s»POLLY« 1250 | Hoboken Nybygning 7/8 1911 Juli 1918 solgt til M. Nielsen, Kbhvn.
31 |[s.5.»RIGMOR« .. 1250 | Hoboken Nybygning 28/9 1911 | 28/7 1917 senket af Tyskerne
32 |s.s»ULLA« 1300 | Kgbenhavn Nybygning 17/2 1912 | 3/1 1917 solgt til M. Nielsen, Kbhvn.
33 |s.S»STELLA« 1300 | Kgbenhavn Nybygning 25/51912 | 17/10 1917 seenket af tysk Krydser
34 |s.s»THYRA« 1300 | Kgbenhavn Nybygning 20/7 1912 | Juli 1918 solgt til M. Nielsen, Kbhvn.
35 |s.5.»VALBORG« 1300 | Antwerp Nybygning 20/6 1914 | Juli 1918 solgt til M. Nielsen, Kbhvn.
36 |s.s.»>ANNA« 1960 | Kgbenhavn Nybygning 14/7 1914 | 27/8 1918 senket af Tyskerne
37 |s.s»YRSA« 1300 | Antwerp Nybygning 18/7 1914 | 3/12 1916 senket af tysk U-Bad
38 |s.s.»BERTHA« 1150 | Stettin Nybygning 4/3 1915 Juli 1918 solgt til M. Nielsen, Kbhvn.
39 |s.5.»CARMEN« 1960 | Kgbenhavn Nybygning 8/9 1915 Juli 1918 solgt til M. Nielsen, Kbhvn.
40 |s.s.»>DORTHEA« 1300 | Dordrecht Nybygning 18/11 1915 | 10/4 1916 forlist ved Minesprangning
41 |s.s.»FRIDA« 1300 |Lehe Nybygning 7/1 1916 7/1 1916 Erik Rusten, Bergen
42 | s.s»>HELGA« 1300 | Dordrecht Nybygning 2/6 1916 4/4 1917 senket af tysk U-Bad
43 | s.5.»>GUDRUN« 1300 | Unterweser Nybygning 16/7 1916 |16/7 1916
Erik Rusten, Bergen
44 |s.s»ESTER« 1870 | Flydedokken Nybygning 24/1 1917 | 1/41917 senket af tysk U-Bad
45 |s.s»INGEBORG« [1960 | Kgbenhavn Nybygning 3/4 1917 29/7 1917 seenket af Tyskerne
46 |s.S»JENNY« 1400 | Unterweser Nybygning 20/4 1917 i Fart
47 | s.s»>KAREN« 1960 | Kgbenhavn Nybygning 4/6 1917 Juli 1918 solgt til M. Nielsen, Kbhn.
48 | s.s.»ODA« 1300 | Unterweser Nybygning 22/10 1917 |22/10 1917 solgt til Deutsche Petroleums
A. G, Berlin
49 |s. 1960 | Kgbenhavn Nybygning 23/10 1917 |Juli 1918
s »MARGRETHE« solgt til M. Nielsen, Kbhn.
50 [s.s»SIGRID« 1960 | Kgbenhavn Nybygning 26/12 1917 |Juli 1918 solgt til M. Nielsen, Kbhn.
51 |s.s.»DORRIT« 1400 | Unterweser Nybygning 21/10 1918 |10/12 1937 solgt til A. Hauge, Oslo
52 |s.s.»RANDI« 1400 | Unterweser Nybygning 20/11 1937 solgt til E. A. Aby, Oslo
15/5 1919
53 |s.s»NEPTUN« 1600 | Atlas, Bremen Nybygning 29/8 1919 | 27/6 1936 forlist ved Grundstgdning
Humberfloden
54 |s.s.»JOHANNE« 1600 | Atlas, Bremen Nybygning 3/11920 April 1927 forlist (uopklaret)
55 |s.s»>NAUTIK« 1600 | Stettin Nybygning 17/2 1920 | 16/7 1936 solgt til Cie Nlle de Navig
Busck, Marseille
56 |s.s.»GUNVER« 1600 | Atlas, Bremen Nybygning 10/4 1920 | 8/51936 solgt til Cie Nlle de Navig Busck,
Marseille
57 |s.s.»NORDS@EN« |1600 | Stettin Nybygning 16/4 1920 | 7/4 1937
solgt til Lietuvos Baltijos
58 |s.s.»KARLA« 1600 Atlas, Bremen Nybygning | 15/5 1920 i fart
59 |s.s.»MARIE« 1600 | Stettin Nybygning 24/6 1920 | 6/10 1936 solgt til Cie Nlle de Navig
Busck, Marseille
60 |s.s.»EBBA« 1600 | Stettin Nybygning 22/71920 |27/3 1937
solgt til Lietuvos Baltijos Lloydas,
Kaunas, Litauer
61 |s.s»NIOBE« 1800 | Unterweser Nybygning 3/2 1921 i Fart
62 |s.s.»GERDA« 1550 | Bremen Nybygning 23/21921 | 23/2 1921 solgt til Aug. Cords, Rosto
63 |s.s»LAURA« 1550 |Bremen Nybygning 9/4 1921 9/7 1921 solgt til Aug. Cords, Rosto
64 |s.Ss»STELLA« 1350 | Hanswert Nybygning 9/5 1921 25/10 1930 solgt til Mallol
Bosch, Tarragona
65 |s.s»YRSA« 1350 | Hanswert Nybygning 8/6 1921 31/1 1934 forlist, sunket ud for Cap
Toriana
66 |s.s»NANCY« 1760 | Unterweser Nybygning 15/6 1921 |i Fart
67 |s.s»HELGA« 1400 | Hanswert Nybygning 11/7 1921 | 5/3 1930 solgt til Zegluga Polska,Gdynia
68 |s.s.»GERDA« 1760 | Unterweser Nybygning 22/8 1921 |iFart
69 |s.s»NERMA« 1975 | Kgge Veerft Nybygning 25/11 1921 |i Fart
70 |s.s»BRITTA« 1760 | Unterweser Nybygning 18/12 1921 |i Fart
71 |s.s.»INGER« 1975 | Kgge Veerft Nybygning 26/11922 |iFart
72 |s.s»HARRIET« 1760 | Unterweser Nybygning 13/31922 |i Fart
73 |s. s»CARMEN« 1950 | Lloyd Royal Bygget i 1920 9/5 1922 i Fart
Beige
74 |s.s»HELENE« 1950 | Lloyd Royal Bygget i 1920 2/6 1922 9/12 1929 forlist udenfor Brest
Beige
75 |s. s.»ALFA« 1400 | Zeeland, Nybygning 13/4 1923 |i Fart
Hanswert
76 |s.s.»BODIL« 1400 | Zeeland, Nybygning 13/4 1923 | 21/7 1938 skudt i Seenk af ukendt Flyver
Hanswert nord for Balearerne
77 |s.s»>DAGMAR« 1400 | Zeeland, Nybygning 13/4 1923 |i Fart

Hanswert




78 |s.Ss.»ESTER« ex 1900 | Alborg Nord-@stersg- 23/11924 |iFart
»Fredericia« Rederi
79 |s.s»>ANNA« 1985 | Flydedokken Nybygning 8/101924 |iFart
80 |s.s»LILIAN« (ex [2050 |Kiel 5/9 1925 i Fart
»Patrica«)
81 |s.s»DALBEK« 1550 | Hamburg H. Schuldt 7/10 1925 | 12/3 1927 solgt til von Ess, Holland
82 |s.s»LAURA« 1400 | Unterweser Staubo 16/2 1926 | 6/7 1927 solgt til F. G. Reinholdt,Danzig
83 |s.s»NELLY« 2350 | Libeck S. Sturlung, 9/3 1928 11/1 1937 solgt til F. A. A., Finland
Bergen
84 |s.s»NAJADEN« 3600 | Helsinger C. K. Hansen 3/111928 |iFart
85 |[s.s»MAJA« 2900 | Stettin zen,Flensburg 26/7 1929 |i Fart
86 |s.s.»ELSE« 2300 | Nakskov Nybygning 2/9 1930 8/1 1934 solgt til Cie. Generale Trans
atlantique, Paris
87 |s.s.»ERNA« 2300 | Helsinger Nybygning 18/10 1930 |i Fart
88 |s.s»BETTA« 2300 | Nakskov Nybygning 5/5 1931 i Fart
(ex»Betty«)
89 |s.s.»EDITH« 2300 | Nakskov Nybygning 12/6 1931 | Skudt i seenk af Franco flyver udfor
Barcelona
90 |s.s.»GRETE« 2300 | Helsingar Nybygning 6/8 1931 i Fart
91 |s.s.»ULLA« 2300 | Helsingar Nybygning 24/91931 |iFart
92 |s.s. »JOHANNE« 3000 | Oscarshamn Switzer 21/71932 |i Fart
93 |s.s. »HELENE« 4000 | Lubeck A. Hansen, 19/31932 |iFart
Flensburg
94 |s.s. »HELGA« 2200 | Helsinggr Nybygning 10/2 1933 | 13/11 1934 solgt til Cie Generale
Transatlantique, Paris
95 |s.s. »STELLA« 2440 | Helsingar Nybygning 15/7 1933 |i Fart
96 |s.s. »LAURA« 2200 | Nakskov Nybygning 6/10 1933 |i Fart
97 |s.s. »NINNA« 2200 | Helsingar Nybygning 21/10 1933 | 17/12 1934 solgt til Cie Generale
Transatlantique, Paris
98 |s.s. »JONNA« 2200 | Nakskov Nybygning 15/121933 |i Fart
99 |s.s. »JUTTA 2700 | Helsingar Nybygning 2/6 1934 i Fart
95 |s.s. »STELLA« 2440 | Helsingar Nybygning 15/7 1933 |i Fart
96 |s.s. »LAURA« 2200 | Nakskov Nybygning 6/10 1933 |i Fart
100 | m.s. »ASTA« 2500 | Burmeister & Nybygning 11/8 1934 | 30/9 1935 solgt til Cie de Navigation
Wain Fruitiere, Paris
101 |s.s. »PAULA« 2700 | Helsingar Nybygning 2/8 1934 i Fart
102 | m. s. » DORA« 2500 | Burmeister & Nybygning 15/9 1934 | 23/1 1936 solgt til Cie Generale
Wain d’Armements Maritimes, Paris
103 |s.s. »ELSE« 3700 | Helsingar D/S Norden 20/1 1935 |iFart
(ex»Kotonia«)
104 | m. s. »AFRICAN 2500 | Helsingar Nybygning 9/11 1935 |iFart
REEFER«
105 | m.s. »CANADIAN | 2400 | Nakskov Nybygning 9/2 1936 i Fart
REEFER«
106 | m.s. »CHILEAN 2400 | Nakskov Nybygning 27/4 1936 |i Fart
REEFER«
107 |s.s. »MARNA« 2900 | Helsingar Nybygning 18/51936 |i Fart
108 |s.s. »SESSA« 2900 | Helsinggr Nybygning 27/6 1936 |i Fart
109 |s.s. »LAILA« 2900 | Helsingar Nybygning 19/8 1936 | i Fart
110 |s.s. »LINDA« 1500 | Helsinggr Nybygning 26/9 1936 | i Fart
111 | m.s. »BRAZILIAN | 2400 | Nakskov Nybygning 30/91936 |iFart
REEFER«
112 |s.s. »FRIDA« 2900 | Helsinggr Nybygning 23/111936 |i Fart
113 | m.s. »AMERICAN | 2600 | Nakskov Nybygning 26/11 1936 |i Fart
REEFER«
114 |m.s. »EGYPTIAN [3100 |Odense A. P. Moller 19/2 1937 |iFart
REEFER«
115 |m.s. 2600 | Nakskov Nybygning 22/3 1937 |iFart
»AUSTRALIAN
REEFER«
116 |s.s. »HELGA« 2900 | Helsingar Nybygning 18/6 1937 |i Fart
117 |s.s. »RANDA« (ex |2300 | Nakskov Cie Generale 23/10 1937 |i Fart
»Basse Terre« ex Transatlantique,
»Else«) Paris
118 |s. s. »SELMA« 2500 | Frederiksstad Nybygning 26/10 1937 |i Fart
119 |s.s. »TANJA« 2500 | Frederiksstad Nybygning 1/12 1937 |i Fart




120 |s.s. »LOTTA« 3400 | Alborg Veerft Nybygning 21/6 1938 |i Fart
121 |s.s. »MARIA« (ex. |2200 | Helsingar Cie Generale 23/11 1938 |i Fart
»Caravelle ex. d’Armements
»Helga«) Maritimes,
Paris
122 {m.s 4500 | Alborg Veerft Nybygning Efterar
1939
123 |m.s 3600 | Helsingar Nybygning Efterar
1939
Sko | m. sk. »FAN@« 210 Marstal F. H. Eriksen 1/3 1930 i Fart
lesk
ibe
Sko | m. sk. »REM@« 220 Gl. Hestehauge | Nybygning Forar 1939
lesk

ibe






